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1. ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DER LEISTUNG

Mit dem  Reparaturvertrag sollen BaumalRnahmen  zur  Beseitigung  unmittelbarer
Verkehrsgefahrdungen wegen Larmschutzwandschaden im rechtsrheinischen Bereich der NL
Rheinland/AS Krefeld (AM Ratingen, AM Duisburg und AM Isselburg) durchgefiihrt werden.

1.1. AUSZUFUHRENDE LEISTUNGEN

1.1.1.StraRenbau
Entfallt

1.1.2.Ingenieurbauwerke

Allgemeine Beschreibung des Leistungsumfanges

Im Rahmen dieses Vertrags werden Schaden an Larmschutzwanden beseitigt, es handelt sich
Uberwiegend um Aluelemente, Kunststoffelemente und Glaselemente.

Die Larmschutzelemente haben unterschiedliche Abmessungen und befinden sich auf Bauwerken, auf
freier Strecke sowie in Anschlussstellen, Autobahnkreuzen, Autobahndreiecken sowie Rast- und
Tankanlagen.

Die Fluchtweg- bzw. Servicetiren (RIZ ING LS 21-24), die in den Larmschutzwanden integriert bzw.
sich an angrenzenden Bauwerken befinden, werden im Rahmen des Vertrages instandgesetzt bzw.
erneuert.

Die RAL-Farbtone der Larmschutzwande und Turen sind mittels entsprechender Farbtabelle in der
Ortlichkeit anzupassen.

Werden transparente Larmschutzwande erneuert, ist Verbundsicherheitsglas gemal ZTV ING Teil 8-1
beziehungsweise ZTV LSW 22 mit eingeéatzten Vogelschutzstreifen in der jeweils vorhandenen Starke
zu verwenden.

Scheiben auf Bauwerken sind in der Regel mit Haltekonstruktionen in den vier Ecken jedes
Wandelementes gesichert. Bei Scheiben lber Verkehrswege sind Schutznetze angebracht.

Zu jeder Scheibe passendes Neopren-U-Profil ist zu liefern und einzubauen.

Die schadhaften Kunststoffelemente sollen durch Alu-Elemente ersetzt werden. Bei Arbeiten mit LSW
Alu-Elementen und Kunststoffelementen ist davon auszugehen, dass der Dammstoff Asbest enthalten
kann, daher ist fur alle Personen im Arbeitsumfeld PSA vorzusehen.

Die arbeits- und gesundheitsrechtlichen Auflagen beim Umgang mit asbesthaltigem Material gemaf
TRGS 517 und 519 sind in vollem Umfang zu beriicksichtigen und die hieraus entstehenden Kosten
sind in die Position 00.15.0015 und in die Position 00.15.0016 mit einzurechnen.

Fir die Arbeiten ist es immer erforderlich, vor Ort Aufmafie zu nehmen.
Die bekannten Schaden sind in einer Tabelle in der Anlage beigefiigt.

Bei unterspilten Larmschutzwanden an Dammschultern oder auf LSW-Wall usw. wird Grobschotter
oder Grobkies 16/32 vor verzinkte Wellgitter gemal RIZ LS 18 angeschuttet. Alternativ kann der
Grobschotter bei Hoéhen bis 20 cm im verzinkten Sechseckgeflecht eingeschlagen werden.

Die Damme befinden sich neben der Autobahn, das heil3t das Material muss Uber die LSW geférdert
werden. Fir die Andienung ist ein Ladekran mit mindestens 15 m Ausleger, um das Material z.B. mit
Big Bags zu fordern, einzurechnen.

Die ausgeschriebenen Leistungen umfassen Reinigungsarbeiten der Bauwerkskappen auf denen die
LSW stehen. Die Pfosten und Verankerung der LSW sind einer Sichtprifung zu unterziehen und bei
Bedarf sind Ausbesserungen am Korrosionsschutz vorzunehmen.

Die ausgeschriebenen Leistungen umfassen die Reinigung von Dienstwegen und Treppen an
Bruckenbauwerken, das Richten von verschobenen und geneigten Treppenstufen und das Ausbessern
von Pflasterflachen. Das Freischneiden darf nur vom 01. Oktober bis zum 28. Februar vorgenommen
werden.

Die Arbeiten sind gemaR der entsprechenden Musterplane in der Anlage abzusichern.

Die Sperrzeiten der einzelnen Strecken (siehe Anlage) sind zu beachten.
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Haufig sind die Arbeiten Werktags in einem kurzen Zeitfenster oder am Wochenende auszufiihren.

Wenn die LSW an Privatgrundstiicken stehen sind die Bewohner durch den AN mindestens zwei
Wochen vor Beginn der Arbeiten zu informieren.

Eine Differenzierung zwischen bekannten und unbekannten Schaden erfolgt nicht. Die Leistungen sind
kalkulierbar, da der hierzu bearbeitende Autobahnmeistereibereich klar definiert ist.

A3, km 100,840, Ersatzneubau LSW / Holzzaun

Im Zuge der BAB A3, km 100,840 ist die LSW BW 4707 716 (I= ca. 240 m) in Hubbelrath eine hélzerne
Larmschutzwand abgangig und wird durch einen einfachen hélzernen Neubau BW 4707 537 ersetzt
(Siehe Anlage ,Ersatzneubau 4707 716 zu 4707 537%).

Die alte LSW ist einschlieBlich Betonfundamente zu demontieren und zu entsorgen und durch eine
neue Konstruktion aus heimischer kesseldruckimpragnierter Larche (auf der alten Flucht) zu erneuern.

Fir die neue LSW (BW 4707 537) liegt eine geprifte Statische Berechnung vor. Der AN hat
Ausfiihrungsplane, eine Bestandsiibersichtszeichnung und das digitale Bauwerksbuch zu liefern.

LSW aus Stahlbeton mit Vorsatzschale aus Haufenbeton

Bei diesen Konstruktionen handelt es sich um ein Ladrmschutzwandelement in Betonbauweise mit
hochabsorbierender Vorsatzschale. Diese besteht aus dem sogenannten Rucken sowie den Rippen,
die gemeinsam die schalabsorbierende Oberflache bilden. Die hochabsorbierende Vorsatzschale war
urspringlich werkseitig Uber eine Verbundfuge kraftschlissig mit dem tragenden Betonkern
(Tragschale) verbunden.

Im Zuge von Bauwerksprifungen wurde festgestellt, dass sich die hochabsorbierende Vorsatzschale
in Teilbereichen vollstandig von der tragenden Betonschale geldst hat. Der urspriingliche Verbund
zwischen Vorsatzschale und Tragbeton ist somit nicht mehr gegeben. Durch diesen Schaden besteht
keine tragfahige Verbindung mehr zwischen beiden Schichten, wodurch ein unmittelbarer Sicherungs-
und Sanierungsbedarf besteht.

Zur Wiederherstellung der Standsicherheit und Dauerhaftigkeit wird die hochabsorbierende
Vorsatzschale mittels Edelstahlpfostenschienen gesichert. Diese Schienen werden mit eingeklebten
Betonankern (Verbundankern) in der Tragschale verankert und stellen die kraftschlissige Verbindung
zwischen Trag- und Vorsatzschale her. Der eigentliche Lastabtrag erfolgt tGber die eingeklebten
Betonanker, wahrend die Edelstahlprofilschienen ausschlieBlich der gleichmafligen Verteilung der
Krafte und der flachigen Rickverankerung der Vorsatzschale dienen. Aufgrund ihres konstruktiven
Charakters wird fiir die Profilschienen kein gesonderter statischer Nachweis gefiihrt. Das bestehende
Rippenprofil bleibt erhalten, wodurch keine zusatzliche Dammschicht erforderlich ist.

Aus Griunden der Sicherheit und Dauerhaftigkeit werden die Edelstahlprofilschienen in einem engen
vertikalen Raster mit einem Achsenabstand von ca. 30 cm angeordnet. Jede dritte Rippe erhalt hierbei
eine Schiene, sodass eine gleichmafige und flachige Riuckverankerung der gesamten Vorsatzschale
gewabhrleistet ist.

Fur die Verankerung ist ein statischer Nachweis vorzulegen!

1.1.3.Landschaftsbau
Entfallt

1.1.4. Auftraggeberaufgaben nach Baustellenverordnung

Die Aufgaben des SiGe-Koordinators wahrend der Ausflhrung des Bauvorhabens, gemafy der
Verordnung Uber Sicherheit und Gesundheitsschutz auf Baustellen (Baustell-V)) vom 10.06.1998,
BGBI. Teil I Nr. 35, S. 1283f, werden vom Auftraggeber gesondert beauftragt.

1.1.5.Sicherheitsdetektion und baubegleitende Kampfmittelraiumung gemaR

KampfmittelVO NRW
Entfallt

1.2. AUSGEFUHRTE VORARBEITEN
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Entfallt

1.3. AUSGEFUHRTE LEISTUNGEN

Entfallt

1.4. GLEICHZEITIG LAUFENDE BAUARBEITEN

Es kénnen auch mit den hier ausgeschriebenen Bauleistungen andere Malinahmen Dritter
stattfinden, die sich mit diesen tberschneiden; insbesondere dringende Reparatur- oder andere sich
plétzlich aus dem Verkehrsgeschehen heraus ergebende MaRnahmen.

In allen solchen Fallen ist es Sache des AN, sich mit den jeweils zustandigen Stellen und den jeweils
tatigen ausfiihrenden Firmen so abzustimmen, dass gegenseitige Behinderung vermieden werden.

Alle mittelbar und unmittelbar im Zusammenhang mit gleichzeitig laufenden Arbeiten entstehenden
Kosten werden nicht gesondert verguitet.

Der Auftragnehmer hat vor Durchfiihrung der Arbeiten alle MalBnahmen zu treffen, damit ein
reibungsloses Zusammenwirken mit anderen Unternehmen erreicht wird und vermeidbare
Behinderungen ausgeschlossen werden. Es wird auf die erforderliche enge Abstimmung zwischen
den beteiligten Auftragnehmern hingewiesen.

Die durch die Abstimmung mit den anderen an der Baumalinahme beteiligten Auftragnehmern
entstehenden Erschwernisse, Mehraufwendungen und der Koordinierungsaufwand sowie gdf.
entstehende Verzdgerungen bei der Einrichtung bzw. Umlegung von Verkehrsfiihrungen sind vom
Bieter einzukalkulieren. Sie werden nicht gesondert vergutet.

1.5. MINDESTANFORDERUNGEN FUR NEBENANGEBOTE

Nebenangebote sind nicht zugelassen

1.6. MINDESTANFORDERUNGEN FUR DIE URKALKULATION

Samtliche Leistungen des Angebotes sind in einer zusammenhangenden, einheitlichen Urkalkulation
darzustellen. Aus der Urkalkulation mussen fur die im Angebot enthaltenen Einheitspreise folgende
Preisbestandteile unmittelbar ersichtlich sein:

Einzelkosten der Teilleistungen mit Leistungsansatzen (Menge/Zeit), aufgegliedert in alle Kostenarten
(insbesondere Lohn und Gehalt, Baustoffe und Bauteile, Rust-, Schal- und Verbaumaterial, Hilfs- und
Betriebsstoffe, Baugerdte und Sonderkosten), Gemeinkostenanteil mit den zugehorigen
Umlagefaktoren, aufgeschliusselt nach Baustellengemeinkosten (BGK), Allgemeine Geschaftskosten
(AGK), Wagnis und Gewinn (W+G) bezogen auf die einzelnen Kostenarten.

Weiterhin sind anzugeben:

- Ermittlung der Kalkulationsmittelléhne,

- Ermittlung der Gemeinkosten der Baustelle bei Kalkulation tber die Endsumme.

Die Kalkulationen der Nachunternehmer / Unterauftragnehmer sind der Urkalkulation beizufiigen,
spatestens jedoch auf Aufforderung vorzulegen. Der Nachunternehmer / Unterauftragnehmer hat seine
Kalkulation spatestens bei Bedarf / auf Aufforderung detailliert aufzuschlisseln.
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2. ANGABEN ZUR BAUSTELLE

2.1. LAGE DER BAUSTELLE

Die Schadstellen befinden sich am Rand (in der Regel neben dem Standstreifen) verschiedener

Autobahnen der AM Ratingen, AM Duisburg und der AM Isselburg.
Die Ortlichkeiten der Arbeitsstellen, hier Giberwiegend auf der Briicke oder auf der Strecke, sind der
beiliegenden Anlagenliste zu entnehmen.

2.2. VORHANDENE OFFENTLICHE VERKEHRSWEGE

Vorhanden ist das o6ffentliche Verkehrsnetz, hier speziell die Bundesautobahn sowie das ortliche
Stralennetz (siehe hierzu die Tabelle in der Anlagen).

siehe Ziffer 2.1 und Ziffer 2.3

Eventuell erforderliche Genehmigungen fiir die Benutzung von Wegen und Straften, auch flr evitl.
Sperrungen oder Einschrankungen unten liegender Verkehrsflachen und sonstigen Flachen, holt
der AN bei den zustandigen Baulasttragern selbst ein.

Anfallende Kosten hierfiir werden mit dem EP der OZ "Baustelle einrichten" abgegolten.

2.3. ZUGANGE, ZUFAHRTEN

Die Baustelle ist Uber 6ffentliche Stralken zu erreichen.

Die Zugange und Zufahrten zum Baufeld werden vom Auftraggeber nicht zur Verfiigung gestellt und
sind durch den Auftragnehmer herzustellen, zu unterhalten und am Ende der Baumalinahme wieder
zuriickzubauen Die erforderlichen Leistungen sind in die Leistungspositionen einzurechnen, sofern
keine gesonderte Leistungsposition ausgewiesen ist.

Die Verschmutzung von Straflen und Wegen sowie Behelfsfahrstreifen ist auszuschlieRen. Fur die
Reinigung von Stralen und Wegen mit einer gebundenen Fahrbahndecke ist eine
selbstaufnehmende Saugkehrmaschine einzusetzen. Die erforderliche Reinigung der Stralen und
Wege sowie Behelfsfahrstreifen wahrend der gesamten Bauzeit ist entsprechend der
Verkehrssicherungspflicht abzusichern und vom Bieter in die entsprechenden Leistungspositionen
einzurechnen.

Alle Kosten, einschl. evtl. Kosten der Erfullung von Auflagen und Bedingungen Dritter, werden in die

Einheitspreise der Ordnungsziffern fur ,Baustelleneinrichtung und —rdumung® eingerichtet.

24, ANSCHLUSSMOGLICHKEITEN AN VER- UND
ENTSORGUNGSLEITUNGEN

Medienanschlisse jeder Art werden vom Auftraggeber nicht bereitgestellt. Die Aufwendungen fir

Beschaffung, Vorhaltung, Betrieb und Abbau bzw. Beseitigung hat der Bieter in die Leistungspositionen
einzurechnen.

2.5.

Die
Sinn

LAGER- UND ARBEITSPLATZE

Bezeichnungen ,Baustelle, ,Baubereich“ und ,Bereitstellungsflache“ und werden in folgendem
e verwendet:

Baustelle: Flachen, die der Auftraggeber zur Ausfiihrung der Leistung, fir die Baustelleneinrichtung
und zur vorubergehenden Lagerung von Stoffen und Bauteilen zur Verfligung stellt, zuztglich der
Flachen, die der Auftragnehmer dartiber hinaus in Anspruch nimmt.
Baubereich: Baustelle und die Umgebung, die durch die Ausfihrung der Bauarbeiten beeintrachtigt
werden kann.
Bereitstellungsflache: Flache fur die vorlaufige Lagerung von Ausbaustoffen im Sinne einer
Bereitstellung zum Transport bzw. zum Zweck der Beférderung zur Entsorgungsanlage sowie fir
die Bildung von Haufwerken zur Beprobung und Bestimmung umweltrelevanter Parameter.
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Keine Flachen

AuBer den Arbeitsflachen im Sinne der ArbStattV stellt der Auftraggeber keine weiteren Lager- und
Arbeitsplatze bereit. Alle Aufwendungen, die fir Beschaffung, Herstellung, Vor- und Unterhaltung, den
Betrieb und den Abbau bzw. die Beseitigung entstehen, hat der Bieter in die entsprechenden
Leistungspositionen einzurechnen.

Das Einrichten von Baubliros, Werkstatten Parkflachen und Unterkiinften unter vorhandenen
Brickenbauwerken, die unter Verkehr stehen, ist nicht zulassig.

Schutz von Baumen und Vegetationsflachen

Fur die Lager-, Bereitstellungsflachen und Flachen fur Baustelleneinrichtung, Unterkinfte, usw. im
Bereich von Baumen und Vegetationsbestéanden, sind die Richtlinien zum Schutz von Badumen und
Vegetationbestéanden, R SBB, Ausgabe 2023 zu beachten.

Platze fiir Baustelleneinrichtung

Fir die Zeit der Ausflhrung der Leistungen stellt der AG die Baugelandeflache zur Verfugung.

Auf Flachen unter der Briicke (in Bauwerksprojektion) diurfen keine brennbaren Stoffe, Baugerate,
Fahrzeuge und sonstige Baustelleneinrichtungsgegenstande gelagert oder abgestellt werden.

Der Baustellenbereich wird unentgeltlich zur Verfligung gestellt, ausschlieRlich der Flachen, die der AN
dardber hinaus in Anspruch nimmt.

Eventuell fehlender Flachenbedarf fiir die Baustelleneinrichtung, fir die Lagerung von Materialien etc.,
beschafft sich der AN, nach Absprache mit der zustéandigen AM selbst.

Grundsatzlich gilt, dass alle Schaden, die durch die Bauarbeiten anderen Grundstiicken entstehen,
beseitigt werden und der vorherige Zustand vollstandig wiederhergestellt wird.

2.6. GEWASSER
Entfallt

2.7. BAUGRUNDVERHALTNISSE
Entfallt

2.8. SEITENENTNAHMEN UND ABLAGERUNGSSTELLEN
Entfallt

2.9. SCHUTZBEREICHE UND —OBJEKTE

Allgemein

Veranderungen und Beeintradchtigungen von Objekten (Meilensteine, Marksteine, Wegkreuze,
Vermessungspunkte etc.) und Bereichen infolge Baubetrieb werden nicht zugelassen.

Sollte dies im Ausnahmefall unumgéanglich sein, so werden die dabei erforderlichen
Wiederherstellungsmallinahmen vom AN im Einvernehmen mit dem AG durchgefiihrt.

Die hiermit ggf. entstehenden Kosten sind mit den Einheitspreisen der Ordnungsziffern
,Baustelleneinrichtung und -rdumung" abgegolten.

Biaume und Flurgeholze

Die Richtlinien R SBB, Richtlinien zum Schutz von Bdumen und Vegetationsbestanden bei Baumal}-
nahmen, Ausgabe 2023 sind zu beachten (hier insbesondere):

4.1 Bodenauftrag
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4.2 Bodenabtrag
4.3 Bodenverdichtung
4.7 Weitere Schaden an Baumen

- Vermeidung weiterer Schaden an Baumen und Strauchern

Im Wurzelbereich dirfen keine Boden oder andere Stoffe aufgetragen werden (siehe Bild 1). Ist dies in
Ausnahmefallen nicht zu vermeiden, missen bei der Auftragsdicke und dem Einbauverfahren
bericksichtigt werden (siehe Bild 7):

Ist ein Bodenabtrag im Bereich der Wurzeln unvermeidlich, sind die in der DIN 18920 genannten
MalRnahmen (z. B. Absaugen, Handarbeit) zu ergreifen.

Zusatzlich sind die freigelegten Wurzeln vor Austrocknung und Frostschaden zu schitzen.

Die Bodenverdichtung im Bereich von Wurzeln ist zu vermeiden. Die Vermeidung von
Bodenverdichtung kann nur durch SchutzmaRnahmen (siehe Bild 3) erreicht werden.

Lasst sich in begriindeten Ausnahmefallen das Befahren oder eine sonstige befristete Belastung des
Wurzelbereiches nicht vermeiden, ist eine Schadensminimierung vorzusehen. Diese besteht aus
bodendruckmindernden Platten oder Matten, die auf einer Tragschicht aus grober Gesteinskérnung z.
B. 8/45 mm, in einer Mindestdicke von 0,2 m auf einer Unterlage aus Geotextil aufgebracht wird (siehe
Bild 14).

Der Baum und der Wurzelbereich sind durch einen Schutzzaun zu schitzen, dabei ist der zu
schiutzende Bereich so gro® wie mdglich zu wahlen (siehe Bild 14). In Ausnahmefallen kann ein
Stammschutz gemaf DIN 18920 (siehe Bild 14 a) installiert werden.

Verunreinigter Boden ist unter méglichster Schonung der Wurzeln, z. B. durch Absaugen, zu entfernen
und durch geeignete Bdden oder Substrate zu ersetzen.

Entstehen trotz aller MalRnahmen direkte Schaden am Baum, sind auf der Grundlage der ZTV-
Baumpflege baumpflegerische Mallnahmen zu ergreifen.

Denkmale

Die Entdeckung von Bodendenkmalern, sowie das Verhalten bei der Entdeckung von
Bodendenkmalern richten sich nach dem Denkmalschutzgesetz (DSchG).

Vermutete Bodenfunde

Bei Auffinden von archadologischen Bodenfunden sind die Arbeiten (im betroffenen Bereich)
einzustellen und die 6rtliche Baulberwachung des AG's unverzuglich zu benachrichtigen.

Baugerate

Alle Maschinen und Gerate missen insbesondere gemaf §3 32.BImSchV mit der entsprechenden CE-
Kennzeichnung und der Angabe des garantierten Schallleistungspegels (LWA) versehen sein und zu
jedem Gerat und jeder Maschine muss die Kopie der EG- Konformitatserklarung nach Art. 8 Abs. 1 RL
2000/14/EG und nach §3(1) Satz 5 der BImSchV beigefugt sein. Die LWA - Angabe muss
verordnungskonform ,sichtbar, lesbar und dauerhaft haltbar* an jedem Gerat und jeder Maschine
angebracht sein. Maschinen, Gerate und Fahrzeuge, die nicht dem Anwendungsbereich der
32.BImSchV unterfallen, missen anderweitig als ,larmarm“ (z.B. ,Blauer Engel — weil larmarm®)
zertifiziert sein, damit sie auf der Baustelle verwendet werden durfen.

2.10. ANLAGEN IM BAUBEREICH

Alle Arbeiten/Aufwendungen, die im Zusammenhang mit Punkt 2.10 dieser BB entstehen und
die nicht durch OZ‘en im LV belegt sind, werden nicht gesondert vergiitet und sind in die EP‘e
der OZ‘en ,,Baustelle einrichten/-vorhalten/-raumen* einzurechnen.

Allgemein

Es wird darauf hingewiesen, dass im Bereich der BAB sowohl in Banketten als auch am Béschungsfuf}
bzw. auf der Béschungskrone Versorgungsleitungen und Fernmeldekabel verlegt sind. Bei der
Herstellung der Baugruben muss im Bereich von Hindernissen, wie z.B. Kontrollschachten,
Entwasserungs- und Versorgungsleitungen sowie Fernmeldekabeln, mit besonderer Sorgfalt gearbeitet
werden.

Der AN erkundet rechtzeitig die genaue Lage der Anlagen und Leitungen, und stimmt mit den
zustandigen Stellen alle Auflagen und zu treffenden MalRnahmen ab, die fiir die Sicherung der Leitung
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und Anlagen erforderlich sind. Evtl. erf. Arbeitsgenehmigungen holt der AN bei den Betreibern dieser
Anlagen und Leitungen ein.

Die beiliegende ,Anweisung zum Schutze unterirdischer Leitungen und Anlagen“ wird vom AN beachtet
und eingehalten.

Soweit die genaue Lage der Anlagen und Leitungen von den Betreibern nicht sicher angegeben werden
kann, erkundet der AN die Lage selbst durch Suchschlitze, die in gesonderten OZ’en verglitet werden.
Bei der Herstellung und Abrechnung von Graben fiir Leitungen und Kanale sind fir die Mindestbreiten
die Angaben der DIN 4124 maligeblich.

Eventuelle Zeitverzégerungen aus vorstehenden Griinden tragt der AN, eine gesonderte Vergitung
erfolgt hierfir nicht.

Bei allen Schutz-, Sicherungs- und sonstigen Ma3nahmen an Anlagen im Baubereich werden alle
Mengenvordersatze in Aufmalen festgelegt, die vom AG dem AN und den jeweiligen Betreibern
gemeinsam durchgefihrt und unterzeichnet werden. Der AN beantragt rechtzeitig und unaufgefordert
die Durchfiihrung dieser Aufmalie.

Bei jeder Abrechnung erldutert der AN jede einzelne Sicherungs- und Schutzmalinahme flr jede
einzelne Anlage und jeden einzelnen Suchgraben, und schliisselt dabei den angebotenen Einheitspreis
auf. Der AN liefert damit dem AG eine exakte Abrechnungsgrundlage gegenulber Kostenrechnung mit
Dritten.

Leitungen

Der Auftragnehmer erkundet, ob Leitungen im Baufeld liegen.

Das Erkunden und Sichern dieser Leitungen wird nicht gesondert vergitet, sofern die Leistungs-
beschreibung keine andere Regelung vorsieht.

Der Auftragnehmer erkundet, ob weitere Leitungen im Baufeld liegen.

Werden Solche vorgefunden, informiert der Auftragnehmer den Auftraggeber. Entscheidet dieser, dass
die Leitungen im Baufeld verbleiben, werden die nachgewiesenen Mehraufwendungen fiir den Schutz
dieser Leitungen gesondert vergtet.

Der Auftragnehmer hat sich vor Beginn der Bauarbeiten von den Leitungseigentimern ortlich einweisen
zu lassen. Erfolgt die Einweisung nicht innerhalb von 10 Tagen, so ist der Auftraggeber sofort schriftlich
zu unterrichten.

2.11. OFFENTLICHER VERKEHR IM BAUBEREICH

StraBenverkehr

Samtliche Arbeiten kénnen nur unter Aufrechterhaltung des 6ffentlichen Verkehrs durchgefuhrt werden.
MaRnahmen zur Verkehrssicherung sind in Ziffer 3.1 beschrieben.

Ein Uberqueren der Fahrstreifen mit Fahrzeugen, Geréaten oder durch Personen ist nicht zuldssig.

Ist in Ausnahmefallen ein Betreten der unter Verkehr liegenden Fahrstreifen unumgénglich, so darf
dieses nur mit Warnkleidung und unter Bertcksichtigung der entsprechenden Vorschriften (RSA etc.)
erfolgen.
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3. ANGABEN ZUR AUSFUHRUNG

Generell sind die Bauarbeiten ausgehend von einer 6 Tage Woche und von einer taglichen Arbeitszeit
unter Ausnutzung des Tageslichtes abzuwickeln.

Besonders wahrend der Verkehrsbeschrankungsfrist ist der Auftragnehmer angehalten seinen
Bauablauf so zu optimieren, dass die zeitliche Beeintrachtigung fir die Verkehrsteilnehmer so gering
wie mdglich ist.

Bautagesberichte

Der Auftragnehmer hat Bautagesberichte zu filhren und dem Auftraggeber taglich zu Gbergeben. Sie

muissen alle Angaben enthalten, die fir die Ausfihrung und Abrechnung des Auftrages von Bedeutung

sein kdnnen.

Dies sind insbesondere:

- Beginn und Ende der taglichen Arbeitszeit,

- Witterung (Temperaturen, Niederschlagsmengen, Luftfeuchtigkeit),

- Anzahl und Qualifikation der auf der Baustelle beschaftigten Arbeitskrafte,

- eingesetzte Nachunternehmer/andere Unternehmer,

- Anzahl und Art der eingesetzten Grof3gerate sowie deren Zu- und Abgang,

- Anlieferung von Hauptbaustoffen,

- Art, Umfang und Ort (Station, Bauteil) der geleisteten Arbeiten mit den wesentlichen Angaben
Uber den Baufortschritt (Beginn und Ende von Leistungen gréReren Umfanges, Betonierzeiten
und dergleichen),

- Behinderung und Unterbrechung der Ausfiihrung,

- Arbeitseinstellung mit Angabe der Griinde,

- Unfalle und sonstige wichtige Vorkommnisse.

3.1. VERKEHRSFUHRUNG; VERKEHRSSICHERUNG

3.1.1 Allgemeines

Transportfahrzeuge dirfen nur das zulassige Gesamtgewicht entsprechend § 34 StVZO aufweisen.
Entsprechende Kontrollen behélt sich der Auftraggeber vor. Bei Feststellung einer Uberschreitung des
zuladssigen Gesamtgewichtes bei Transportfahrzeugen erfolgt eine Anzeige bei der zustandigen
Behorde.

Die Verkehrseingriffe haben unter Aufrechterhaltung des Verkehrs zu erfolgen. Bei Arbeiten mit
reduzierter Anzahl von Fahrstreifen sind die in der angefigten Liste enthaltenen Sperrzeiten
einzuhalten.

Wahrend Zeiten publikumsintensiver Messen und &hnlichen GroRveranstaltungen inkl. derer
zugehorigen Auf- und Abbauzeiten, sowie vor und nach Feiertagen kann es zu zusatzlichen
Einschrankungen kommen.

Alle Abstimmungen hinsichtlich der Verkehrssicherungsmaflinahmen auf der BAB erfolgen mit der

Autobahnmeisterei Ratingen
Brachter Str. 45 a

40882 Ratingen

Tel.: 02102 /2043 - 7

Fax.: 02102 / 2043910

Autobahnmeisterei Duisburg
Carl-Benz-Str. 11-15

47058 Duisburg

Tel.: 0203 / 30186-400

Fax: 0203 / 30186460

Autobahnmeisterei Isselburg
Am Wolfssee 26

46419 Isselburg

Tel.: 02874 / 9515-3

Fax: 0203 / 9515433
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Arbeitsbeginn und —ende sind der zustandigen AM Uber Telefon mitzuteilen

3.1.2 Anforderungen an die Verkehrsfiihrung

Die dieser Ausschreibung angefugten Verkehrsfuhrungskonzepte, Plane und Musterpléne dienen als
Kalkulationsgrundlage und als Grundbaustein fiir die vom AN zu erstellenden Verkehrszeichenplane.
Unmittelbar nach dem Startgesprach beginnt der AN mit dem Anfertigen der genehmigungsfahigen
Verkehrszeichenplane. Grundlage bilden die dieser Ausschreibung angefiigten
Verkehrsfihrungskonzepte, Plane und Musterplane zur Anfertigung der genehmigungsfahigen
Verkehrsflihrungsplane.

Die Aufstellméglichkeiten von Verkehrszeichen, Hinweistafeln, Umleitungsbeschilderungen,
Vorwarnanzeigern, etc. sind zu priifen, mit der Ortlichkeit abzugleichen und entsprechend mit den
ermittelten Betriebskilometrierungen in den Planen darzustellen.

Nicht bendtigte bzw. widersprichliche Verkehrszeichen sind bauzeitlich zerstdérungsfrei zu entwerten
und unkenntlich zu machen.

Bei Arbeiten im Bereich von Streckenbeeinflussungsanlagen (SBA) bzw. auf Tunnelstrecken darf es
nicht zu widersprichlichen Beschilderungszustanden zwischen den Verkehrszeichen der
SBA/Tunnelstrecke und der Baustellenverkehrsflihrung kommen. Vorhandene dynamische Wegweiser
mit integrierten Stauinformationen (dWiSta) sind fur verkehrslenkende MalRnahmen soweit moglich zu
nutzen.

Bei Arbeiten in den genannten Bereichen und bei Arbeiten, die in die genannten Bereiche hineinwirken,
darf die Sperrung von Fahrstreifen erst nach Durchfiihrung der erforderlichen Schaltungen an den
Anzeigequerschnitten der SBA erfolgen. Die vorab angeordneten Schaltungen sind im Zuge der
Baustelleneinrichtung vom AN bei der Verkehrszentrale Leverkusen telefonisch anzufordern. Der AN
hat sich vor Ort von der Umsetzung der angeforderten Schaltungen der Anzeigequerschnitte zu
Uberzeugen.

Anderungen und/oder Erganzungen aus den Abstimmungsgesprachen sind in die entsprechenden
Plane einzuarbeiten und in die entsprechende OZ einzurechnen.

Einziehung von Fahrstreifen

Die Einziehung des linken Fahrstreifens ist im Bereich von Beschleunigungsstreifen zu vermeiden und
deshalb in Hohe der davor liegenden Dreiecksinsel vorzunehmen.

Die Einziehung der Fahrstreifen darf grundsatzlich nicht im Tunnel erfolgen; sie erfolgt deshalb jeweils
vor Beginn des Tunnels. Bei Arbeiten in den Tunnelstrecken und bei Arbeiten, die in die Tunnelstrecken
verkehrlich hineinwirken, ist eine Bakenkette vorzusehen.

Aufrechterhaltung des Verkehrs

Die Verkehrseingriffe haben unter Aufrechterhaltung des Verkehrs zu erfolgen. Bei Arbeiten mit
reduzierter Anzahl von Fahrstreifen sind die in der angefigten Liste enthaltenen Sperrzeiten
einzuhaltend.

Arbeiten mit einstreifiger Verkehrsfuhrung auf dreistreifigen Richtungsfahrbahnen dirfen nur nachts (20
Uhr — 05 Uhr) und am Wochenende (freitags 20 Uhr — montags 05 Uhr) durchgefihrt werden.

Auf Strecken mit Anlagen zur temporaren Freigabe von Seitenstreifen (TSF) sind die Sperrzeiten
gesondert zu prifen und mit der Verkehrszentrale abzustimmen.

Wahrend Zeiten publikumsintensiver Messen und &hnlichen GroRveranstaltungen inkl. derer
zugehdrigen Auf- und Abbauzeiten, sowie vor und nach Feiertagen kann es zu zusatzlichen
Einschradnkungen kommen.

Arbeitsstellen kiirzerer Dauer (AkD)

Es gelten die Regelplane der RSA 21 und die dieser Ausschreibung angefugten Plane und Musterplane
fur Arbeitsstellen kirzerer Dauer.

Bei Arbeiten am Mittelstreifen mit Auswirkungen auf die Gegenfahrbahn sind die linken Fahrstreifen auf
beiden Richtungsfahrbahnen zu sperren. Dies gilt sinngemall auch fir Trennstreifen zu
Parallelfahrbahnen.
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Darlber hinaus gelten folgende einzuhaltende Regelungen der Autobahn GmbH, die der Sicherheit
und Gesundheit u.a. auch der Beschaftigten der auszufiihrenden Firmen dienen und entsprechend in
der Arbeitsplanung und bei der Kalkulation zu berlcksichtigen sind.

Untersagt sind:
1. Bei ortsfesten Arbeitsstellen kirzerer Dauer der Aufenthalt in den Zugfahrzeugen der

Vorwarnanzeiger oder fahrbaren Absperrtafeln sowie der Aufenthalt im unmittelbaren
ungesicherten Umfeld dieser Fahrzeuge.

2. Bei Sperrung von Fahrstreifen der Aufenthalt hinter (stromaufwarts von) den fahrbaren
Absperrtafeln.

3. Das Mitfuhren von Ladung auf Anhangern, die Tragerfahrzeuge der Vorwarnanzeiger oder
fahrbaren Absperrtafeln sind. (Hiervon ausgenommen ist Verkehrssicherungsmaterial, fiir das
Halterungen verbaut sind)

4. Das Abkuppeln der fahrbaren Absperrtafeln von ihren Zugfahrzeugen (vgl. Teil D Abschnitt 3
Absatz 4 RSA 21)

Zugfahrzeuge von fahrbaren Absperrtafeln missen ein zulassiges Gesamtgewicht von mindestens
7,49t haben.

Verkehrszeichen, Verkehrseinrichtungen und Warneinrichtungen

Die Sicht auf ortlich vorhandene Verkehrszeichen/-einrichtungen darf nicht behindert werden.

Gdf. ist der Standort der Arbeitsstellen-Verkehrszeichen zu dndern bzw. Bewuchs zurlickzuschneiden.
Die mdgliche Erneuerung, die durch die vorgenannten Beschadigungen an den Verkehrszeichen
entstehen, gehen zu Lasten des AN.

Bei Entwertungen uber der Fahrbahn ist zu gewahrleisten, dass ein Herabfallen von Teilen
ausgeschlossen ist. Das Entwertungssystem ist dem AG spatestens zur Verkehrsbesprechung zu
benennen. Es ist nur ein Kreuz pro Zielblock bzw. Pfeil vorzusehen.

Es sind ausschlieRlich Pfeilbaken zu verwenden. In Uberleitungsbereichen und in Rampenbereichen
dirfen nur einseitig beklebte Pfeilbaken aufgestellt werden.

Gem. § 33 StVO und §9 Absatz 6 FStrG ist Werbung an Autobahnen verboten, auch im Zuge von
Arbeitsstellen!

3.1.3 Anordnungsverfahren

3.1.3.1 Die verkehrsrechtliche Anordnung

Die verkehrsrechtliche Anordnung ist unabdingbare Voraussetzung fiir die Einrichtung der
Verkehrssicherung (Arbeitsstellenverkehrsfiihrung).

Die Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Rheinland erteilt die notwendigen verkehrsrechtlichen
Anordnungen gem. § 45 Absatz 2 StVO auf der Autobahn im Bereich ihrer 6rtlichen und sachlichen
Zustandigkeit. Die Anordnung von Arbeitsstellen kirzerer Dauer erfolgt in der Regel durch die
zustandige AulRenstelle bzw. Autobahnmeisterei aufgrund lhrer Aufgaben der Verkehrsregelung
Autobahn (Bau).

Im nachgeordneten StralRennetz erteilen die zustdndigen Behdérden nach Landesrecht
(Verkehrsbehdrden der Stadte und Gemeinden) fur die betroffenen Strallen oder StraRenteile die
notwendigen verkehrsrechtlichen Anordnungen gem. § 45 Absatz 2 StVO.

Die Kosten fiir die Anordnungen inkl. Geblhren sind in die entsprechende OZ einzurechnen.

Weitere Inhalte des durch den Bauunternehmer vorzulegenden Verkehrszeichenplan:
» Darstellung von relevanten Querschnitten, insbesondere Engstellen
» Darstellung vorhandener Verkehrszeichen inkl. SBA und Markierung
» Darstellung voriibergehend auller Kraft gesetzter Verkehrszeichen
» Verkehrsfiihrung an Anschlussstellen

Soweit der Einsatz mobiler Stauwarnanlagen erforderlich ist, sind folgende Unterlagen einzureichen:
> Lageplane mit den Standorten (BAB-Betriebskilometer) und Schaltzustdnden der mobilen
Stauwarnanlagen
» Verantwortlicher fir den Betrieb der Anlage (Name, Anschrift, Rufnummer)
Bereitschaftsrufnummer 24/7*1)

Nachfolgend aufgeflhrte Angaben sind nicht Bestandteil der verkehrsrechtlichen Anordnung,
aber unbedingt im Zuge der Planerstellung zu berlcksichtigen und im Verkehrszeichenplan
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darzustellen:

» Fahrbahnquerschnitt (Darstellung der Behelfsfahrtreifenbreiten und lagemagige Darstellung im
Gesamtquerschnitt inkl. Verkehrseinrichtungen und Schutzeinrichtungen mit ihren
Wirkungsbereichen)

Lage und Systemangabe mit Wirkungsbereichen von Fahrzeugriickhaltesystemen
Darstellung der Sicherheitsabstande im Ubergangsbereich zwischen Verkehrs- und
Arbeitsbereich gemafl ASR 5.2

Behelfszufahrten fur Einsatzkrafte

Aufstellflachen fur Verkehrszeichen

Lage und Kennzeichnung der Baustellenausfahrten; Nothaltebuchten

Lage vorhandener und geplanter Mittelstreifentiberfahrten

Lage der dWiSta Tafeln einschlieBlich geplanter Schaltbilder und Anzeigetexte

Lage und Kennzeichnung von Not6éffnungen

Kamerastandorte

Anschlussstellen, sowie Rast- und Tankanlagen mit Ein- und Ausfadelungsstreifen

\ 7

YVVVVYVYVYVYY

3.2. BAUABLAUF

Allgemein

Der Bieter hat vor Abgabe des Angebotes und nach terminlicher Absprache mit der zustandigen AM
die Maoglichkeit, sich in der Ortlichkeit Gber die Bauwerksgeometrie, Gber den Baubereich und tber die
Einsetzbarkeit der erforderlichen Arbeitsgeriiste zu informieren.

Der AN legt dem AG vor Baubeginn einen Bauzeitenplan vor, in dem u. a. auch die Belegschaftsstarke
und ggf. die Nachunternehmer mit ihren Belegschaften dargestellt sind. Der Bauzeitenplan wird unter
Einhaltung, der in den BVB-StB vereinbarten Fristen eigenverantwortlich erstellt.

Mit der Baulberwachung werden alle Arbeits- und Zeitablaufe so abgestimmt, dass eine zlgige
Abwicklung der Baumalinahme gewahrleistet wird.
Die zustandige Baulberwachung wird mit der Zuschlagserteilung bekannt gegeben.

Der Schriftverkehr lauft ausschlieBlich Uiber die Bauaufsicht des AG.

Reihenfolge und Abwicklung der Arbeiten

Die Reihenfolge und die Abwicklung der Arbeiten sind mit der értlichen Bauiberwachung (AG) und
der zustandigen Autobahnmeisterei abzustimmen.

Die bekannten Schaden gem. Anlage 01 sind entsprechend der Fristen der ,Besonderen
Vertragsbedingungen® zu bearbeiten. Der AN kann die Arbeiten selbst einteilen. Die ortliche
Bauuberwachung (AG) gibt die Reparaturbereiche unter Beachtung der
Verkehrssicherungsmoglichkeiten an und ruft sie ab. Im Falle von besonderen Schaden bei denen
Gefahr in Verzug ist bzw. eine Gefahrdung von Leib und Leben vorliegt, bedarf es einer sofortigen
Bearbeitung. Diese wird mit einer Zulage gesondert vergutet.

Zeitliche Beschrankungen

Siehe Anlage ,Verbotszeiten fiir Fahrstreifensperrungen® (AM Ratingen, AM Duisburg und der
AM Isselburg).

3.3. WASSERHALTUNG
Entfallt

3.4. BAUBEHELFE

Allgemeines

Die Prifung der Ausflihrungsunterlagen und Standsicherheitsberechnungen der Traggeriste und
Verbaue sowie die ortlichen Bauabnahmen durch einen Priifingenieur erfolgt auf Veranlassung des
AG's.

Seite 15 von 67



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (12/25)

Zu den Leistungen, die zur Durchfihrung des Bauvorgangs erforderlich sind, gehdren auch alle mit den
Baubehelfen zusammenhangenden Leistungen. Die Wahl geeigneter Baubehelfe ist Sache des AN.

Baubehelfe etc. miissen den Anforderungen der betreffenden aktuellen und giltigen Normen, techn.
Merkblattern, Richtlinien, gesetzlichen Unfallverhitungsvorschriften und die Vorschriften der
Berufsgenossenschaften entsprechen. Diese Normen und Vorschriften werden Vertragsbestandteil.
Danach ist fir die betriebssichere Herstellung, Instandhaltung und Benutzung der Geriste,
unbeschadet der Verantwortlichkeit des Gerustherstellers, derjenige Unternehmer verantwortlich,
dessen Beschaftigte die Geruste benutzen.

Die Verantwortung und Haftung fur Gute, qualitative Ausfihrung und Sicherung, einschlieflich
Ausrustung nach arbeitstechnischen Bestimmungen liegen ausschlieRlich beim Auftragnehmer.

Zu- und Abgange sowie Laufstege und Arbeitsflaichen, sind sicher auszubilden und mit
Sicherheitsvorkehrungen auszuristen, Lichtraumprofile sind einzuhalten, alle Arbeitsstellen und die zu
bearbeitende Konstruktionsteile missen sicher erreichbar und begehbar sein. Geneigte Arbeitsflachen
sind mit Querleisten oder Stufen zu versehen. Geriiste oberhalb der Fahrbahn sind zugleich
Schutzgeriste (Verkehr).

Die Zugange zu den Ristungen missen sicher zu erreichen und zu benutzen sein. Sie sind wahrend
der Arbeitspausen und dem Abschluss der Arbeiten vor dem Zugang Dritter zu sichern. Alle mit den
Baubehelfen entstehenden Kosten werden in die Einheitspreise der entsprechenden Ordnungsziffern
eingerechnet.

Fir Systemgeriste sind allgemeine bauaufsichtliche Zulassungen erforderlich. Bei der Konzipierung
samtlicher Trag- / Schutzgeriste sowie der Einristungen und Einhausungen sind die Schwingbeiwerte
zu bericksichtigen. Mehrkosten fiir selbstsichernde Kontermuttern etc. sind einzurechnen.

Die Gerlste und Einhausungen sind so auszubilden, dass der flieRende Verkehr, Schifffahrtsverkehr
oder Arbeitskrafte wahrend der Arbeiten und der Montage/Demontage nicht geféahrdet oder
beeintrachtigt werden.

Art und Konstruktion der zur Anwendung kommenden Gertiste und Einhausungen sind nach Wahl des
AN auszufiihren, jedoch unter Beriicksichtigung der ZTV-ING. Auf die Einhaltung von DIN EN (12810
- 12813) wird besonders hingewiesen.

Das Bauwerk hat eine lichte Hohe vom Erdreich/Fahrbahn bis Unterkante Uberbau von ca. 5,00 bis
6,00 m. Das Gelande unter dem Bauwerk ist unterschiedlich hoch, befestigt und geneigt.
Grindungserschwernisse und zusatzliche Gertiist-Verankerungen fiir die 0.g. Besonderheiten werden
nicht gesondert vergutet.

Die Geruste werden ggf. umgesetzt, auch das gleichzeitige Umsetzen mehrerer Geruste sind in den
entsprechenden OZ einzurechnen.

Dabei halt der AN auch die nachstehenden Bedingungen ein:

Alle bei Baubehelfen etc. verwendeten Bauteile, die nicht Bestandteil des fertigen Bauwerks sind,
werden nach Gebrauch wieder restlos beseitigt.

Bei den erforderlichen Rustungen dirfen Gelander nicht zur Lastabtragung herangezogen werden.
Die Geruste werden sicher abgestutzt und abgedeckt.

Alle Befestigungen und Lastabtragungen am Bauwerk bedirfen der vorherigen und ausdrucklichen
Zustimmung des AG. Sie werden nach Fertigstellung der Arbeiten restlos entfernt bzw. auf Weisung
des AG dauerhaft ausgefiihrt und gesichert, ansonsten grundsatzlich vermieden.

Die Zugange sind so zu dimensionieren, dass eine Rettung mdglich ist.

Alle Befestigungen und Lastabtragungen am Bauwerk bedtrfen der vorherigen und

ausdrucklichen Zustimmung des AG bzw. statischer, geprifter Nachweise.

Belastungsannahmen, Ausflhrungsdetails und sonstige Sicherheitseinrichtungen mussen den
Forderungen der DIN 4420 und 4421, sowie den BG-Vorschriften entsprechen.
Bei der Berechnung und Ausfuhrung der Geriste wird eine genaue Beachtung aller einschlagigen
Normen und Vorschriften unerlasslich. Diese Normen und Vorschriften werden Vertragsbestandteil.
Danach ist fir die betriebssichere Herstellung, Instandhaltung und Benutzung der Geriste,
unbeschadet der Verantwortlichkeit des Gerustherstellers, derjenige Unternehmer verantwortlich,
dessen Beschaftigte die Gerlste benutzen.
Die Verantwortung und Haftung fir Gute, qualitative Ausfiihrung und Sicherung, einschliellich
Ausrustung nach arbeitstechnischen Bestimmungen liegen ausschlieRlich beim Auftragnehmer.
Die Gerlste missen vor dem Zugang Dritter gesichert werden.

e Gerustverankerungen an der Untersicht des Bauwerks sind so zu entfernen, dass

abschlieBend wieder eine ebene Betonoberflache vorhanden ist. Fehlbohrungen sind
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ebenfalls zu verschlieRen.

o Die Schutz- und Arbeitsgeriiste sind so herzustellen und auszuriisten, dass keinerlei
Materialien und Abbruchstoffe auf unten gelegene Bereiche gelangen konnten. Eine
Verschmutzung und Gefiahrdung dieser Gebiete muss ausgeschlossen werden.

e Aufgrund der jahreszeitlichen Witterung kann es erforderlich werden, unterhalb der Briicke eine
trockene Umgebung herzustellen. Alle erforderlichen Vorkehrungen und MaRnahmen (vor und
in der Bricke) sind zu beriicksichtigen.

Alle mit den Baubehelfen entstehenden Kosten werden in die Einheitspreise der entsprechenden
Ordnungsziffern eingerechnet.

Einhausungen
Gegeben falls erforderliche Einhausungen zur Sicherung der Verkehrssicherheit (um Funkenflug oder

ein Fallen bzw. Spritzen jeglicher Gegenstande in den seitlichen Verkehrsraum auszuschlieen) auf
der BAB nach Wahl des AN in Anlehnung an die ZTV-ING, Teil 4. Diese sind in die entsprechenden
Positionen einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergutet.

Verbleibende Spalten (z. B. an Durchdringungskérpern) werden dicht ausgeschdumt oder mit anderen
Mitteln gleicher Wirksamkeit abgedichtet. Geringer Verschlei® der Materialien kann durch
doppelwandige Ausfihrungen im Strahlbereich erzielt werden.

Wegen des hohen VerschleilRes infolge der betrieblichen Einwirkungen (z. B. Begehungen,
Strahlvorgange, Transportvorgange) werden die Einhausungselemente so ausgelegt oder so
rechtzeitig ersetzt, dass Beeintrachtigungen der Schutzwirkung Uber die gesamte Vorhaltezeit
ausgeschlossen werden.

Der AN haftet allein fiir die Gite und fir die Abdichtung der Einhausung.

Baubehelfe Ingenieurbau

Die Erstellung der Ausfihrungsunterlagen der Baubehelfe erfolgt durch den Auftragnehmer. Kosten
sind in die technische Bearbeitung einzurechnen.

Traggeruste ab Traggerustklasse B werden durch den vom Auftraggeber beauftragten Prifingenieur
gepruft.

Baubehelfe wie Traggeruste, Schalwagen, Arbeitsgeriste etc. sind vor Benutzung vom fachkundigen
Bauleiter des Auftragnehmers ggf. unter Mitwirkung des Herstellers und des Ausfuhrungsplaners
abzunehmen. Uber die Begehung ist ein Protokoll aufzustellen.

Der Auftraggeber behalt sich vor, Baubehelfe, die den Verkehr, die sonstige 6ffentliche Sicherheit, die
Qualitat des Bauwerkes und den Bauablauf betreffen, einer zusétzlichen Untersuchung vor Ort durch
den Prifingenieur und die Bautberwachung zu unterziehen. Hierzu muss der Auftragnehmer die o.g.
Baubehelfe dem Auftraggeber mindestens 14  Arbeitstage vor Inbetriebnahme  zur
Begutachtung/Freigabe anmelden.

- Siehe 4.2 vom Auftragnehmer zu erstellende oder zu beschaffende Ausfiihrungsunterlagen®

Die Priufung der Ausfihrungsunterlagen und Standsicherheitsberechnungen der Traggeriste sowie
die ortlichen Bauabnahmen erfolgt durch einen Prifingenieur, der durch den AG beauftragt wird. Die
terminliche Absprache fur Abnahmen durch den Prifingenieur vor Ort werden durch den AN veranlasst
und sind schriftlich zu dokumentieren. Die Bauaufsicht ist hierbei ebenfalls einzubeziehen. Die
Terminabsprachen erfolgen frihzeitig, um den Bauablauf nicht zu verzdgern.

Nach Auftragsvergabe wird dem AN durch den AG ein Prifingenieur fir die Prufung der

aufzustellenden Unterlagen Uiber Standsicherheit, hierzu gehort auch der Nachweis tber die Einleitung
und Weiterleitung der Lasten in den Uberbau / Unterbau.

In Anlehnung an die GUV R 2103 sind die Gerlste vor Beginn der Arbeiten vor Ort abzunehmen.
Nach langerer Stillstandzeit ist eine erneute Abnahme nétig.

Die Prufung, Abnahme der Baubehelfe vor Ort und die Priifung der Unterlagen werden durch einen
vom AG bestimmten Prifingenieur, vor Ort gemeinsam mit der Bauaufsicht des AG, durchgeflhrt. Das
Prifgebihren tragt der AG, der auch die Beauftragung veranlasst.

Arbeitsgeriste

Es gilt eine generelle Tragepflicht gilt in den Arbeitskérben / -buhnen
- eigener Fahrzeuge / Gerate
- von Leih- oder Mietgeraten
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Die Vorgesetzten haben sicherzustellen, dass erforderliche Systeme

« Auffanggurt, auf den Einsatz abgestimmtes Halteseil
(Herausfallen wird durch kurzes / ein kirzbares Halteseil verhindert) sowie

* ggf. erforderliche weitere Befestigungsmittel
den Beschéftigten zur Verfiigung stehen und in den Arbeitskérben / -biihnen eine geeignete
Anschlagmdglichkeit vorhanden ist.

Da es sich bei den Gurten um PSA der Kategorie 3 handelt, ist den betroffenen Beschaftigten die o.g.
Schutzausristung personlich zur Verfligung zu stellen.

Eine Weitergabe an einen anderen Beschaftigten ist erst nach Reinigung und erfolgter Prifung durch
eine befahigte Person (ehemals Sachkundigenpriifung) zulassig.

Zudem sind die jeweiligen Herstellervorgaben (Bedienungsanleitung) zu beachten.

Die Beschaftigten sind in die ordnungsgemaRe Handhabung der Ausstattung theoretisch sowie
praktisch einzuweisen.

Die Einweisung und die Kenntnisnahme der Tragepflicht sind schriftlich zu dokumentieren.

Der Umgang mit den Systemen ist in der Betriebsanweisung M 62 ,Auffanggurte in Arbeitskérben / -
blhnen” geregelt.

Mobile Arbeitsbiihne / mobiles Arbeitsgeriist

Die mobile Arbeitsbiihne / mobile Arbeitsgeriiste bzw. Briickenuntersichtgerate werden fir die Montage
der Sonderkonstruktionen und / oder dem Beischneiden der Baumkronen / Gestriipp vorgesehen. Bei
der Wahl der Arbeitsbihnen / Gerlste sind ausreichende Abmessungen und zul. Belastungen zu
berlicksichtigen. Fir die Arbeitsbihne ist im Bereich der BAB ein Anprallschutz erforderlich, sofern
diese nicht in einer Baustelle langerer Dauer gesichert ist. Die Anzahl der eingesetzten Arbeitsbliihnen
/ mobile Arbeitsgeriiste bzw. Briickenuntersichtgerate legt der AN fest — es miissen jedoch mindestens
so viele Fahrzeuge vorgesehen werden, dass die gleichzeitig auszufiuhrenden Arbeiten fristgerecht
realisiert werden kdénnen.

Anprallschutz

Fir die Arbeiten unter Einsatz einer mobilen Arbeitsbihne /-gerust ist ein Anprallschutz vorzusehen.
Dieser weist ein Mindestgewicht von 16 t auf und wird im Abstand von 10 — 20 m positioniert.

3.5. STOFFE, BAUTEILE

3.5.1. StraRenbau
Entfallt

3.5.2.  Stoffstrommanagement

Entfallt

3.5.3. Ingenieurbauwerke

Maftoleranzen

Sofern lber die Bau- oder Gewahrleistungsdauer Risse mit mehr als 0,2 mm Breite (gemessen nach
den Regelungen A1.4 ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 5, Anhang A) oder solche, die grdfiere
Querschnittsteile erfassen, auftreten, sind diese nach Abschnitt 5 der ZTV-ING Teil 3 zu behandeln.
Erforderliche MalRnahmen sind in die Pos. ‘Beton, Stahlbeton einzurechnen.

Beton, Stahlbeton:
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Die herzustellenden Betone sind im Leistungsverzeichnis als ,Betone nach Eigenschaften“ gem. den
ZTV-ING ausgeschrieben. Sofern keine andere Bezeichnung angegeben ist, gelten fur die
Expositionsklassen die deutschen Regelungen (D).

» Fugen
Alle Arbeitsfugen sind Sache des AN. Alle im Zusammenhang mit Arbeitsfugen entstehenden

Kosten sind mit den EP’en der OZ’en abgegolten.
Die dauerhafte Schall-Dichtigkeit aller Fugen und Arbeitsfugen bei Larmschutzwanden ist
durch geeignete MalRnahmen (z.B. Dichtungsband) sicherzustellen.
Kostenregelung wie vor.

» Schalung
Fir nicht sichtbar bleibende Betonflachen: gemal ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 2, Nr. 4.5.3.
Fir sichtbar bleibende Betonflachen der Kappen und Gesimse: glatte Schalung gemaR ZTV-
ING, Teil 3, Abschnitt 2, Nr. 4.5.2.

» Betonstahl
Fir alle Bauteile ist Beton-Stabstahl der Sorte B 500 B zu verwenden (Ausnahme: fiir LSW-
Elemente und -Sockelplatten auch Mattenbewehrung B 500 A/B maoglich).

» Nachbehandlung der Betonfldchen
Um die Dauerhaftigkeit der Bauteile sicherzustellen, wird auf die Nachbehandlung der
Betonflachen besonderen Wert gelegt. Es gelten die Anforderungen der ZTV-ING, Teil 3,
Abschnitt 2, Nr. 7.4 in Verbindung mit der DIN 1045-3, Abschnitt 8.7. Bei Einsatz von
Nachbehandlungsmitteln sind deren Eignungsnachweise dem AG vorzulegen.

Anfallende Kosten sind mit den EP'en der OZ'en flr Stahlbetonarbeiten abgegolten und werden nicht
gesondert vergltet.

Stahl- und Stahlverbundbau:

Fur Flacherzeugnisse, die gemal Ziffer 1.1 mit verbesserten Eigenschaften in Blechdickenrichtung
nach DIN EN 10164 zu bestellen sind, gilt die Giteklasse "Z35" als vereinbart.

Flacherzeugnisse aus unlegierten Baustadhlen mit Blechstarken t = 15mm sind mit verbesserten
Eigenschaften in Blechdickenrichtung nach DIN EN 10164 einzubauen. Hiervon ausgenommen sind
Werkstoffe von sekundaren Konstruktionselementen, Verkehrszeichenbricken und
Larmschutzwanden. Fir die ausgenommenen Werkstoffe sind die verbesserten Eigenschaften in
Blechdickenrichtung nach DIN EN 10164 auf Grundlage des Nachweises von DIN EN 1993-1-10 im
Rahmen der Werkstattplanung einzubauen.

Trapezhohlsteifen sind bis zum Schweiflen zwangungsfrei zu lagern.

Nachtragliche Schweilarbeiten an Bauteilen mit bereits hergestellter Feuerverzinkung sind nicht
zulassig.

Mit Ausnahme der planmaRigen Kopfbolzen-SchweiRverbindung zum umgebenden Bauteil sind
Schweilarbeiten an Kopfbolzen unzulassig.

Bei Bauteilen, die nach DIN EN ISO 1461 stuckverzinkt werden sollen, sind die Gestaltungsgrundsétze
der DIN EN ISO 14713-2 und der DASt Richtlinie 022 verbindlich. Bauteile sind dabei u.a.
Verkehrszeichenbriicken inklusive aller Anbauteile, Larmschutzwande, Konsolen, Ankerplatten,
Walztrager und -profile, Gelander, Handldufe oder Laufstege. Brennschnittflachen und Kanten sind vom
Auftragnehmer gemafl dem Vorbereitungsgrad P3 der DIN EN ISO 8501-3 zu schleifen und einem
Mindestradius von R > 2mm zu runden. Freischnitte sind vom Auftragnehmer mit einem Mindestradius
von R = 50 mm herzustellen. Die Oberflachen von Schweillnahten sind ergdnzend zu den
bauteilspezifischen Regelungen nach der Bewertungsgruppe B der DIN EN ISO 5817 zu bewerten. Die
Oberflache des Stahlbaus und der Schweif3nahte ist kerbfrei herzustellen. Der Aufwand fur die kerbfreie
Herstellung ist vom Bieter in die entsprechenden Leistungspositionen zur Herstellung der
Stahlkonstruktion einzurechnen.

Beim Metall-Schutzgasschweil’en (MSG) ist Zugluft mit Windgeschwindigkeiten Gber 1 m/s im direkten
Umfeld der Gasduse durch eine Schutzeinhausung abzuschirmen. Der Aufwand hierfur ist vom Bieter
in die Leistungspositionen zur Herstellung der Stahlkonstruktion einzurechnen.

Toleranzen:

- Es gelten die Toleranzvorgaben der DIN EN 1090-2. Fur die erganzenden Herstelltoleranzen nach
DIN EN 1090-2 gilt Klasse 2. Der Aufwand hierfir ist in die entsprechenden Leistungspositionen zur
Herstellung der Stahlkonstruktion einzurechnen.

- Die Vorgaben zu Konstruktion, Toleranzen und Fertigung aus Anhang C der DIN EN 1993-2 und
dem Nationalen Anhang gelten flr Stahl- und Stahlverbundbriickenbauwerke. Der Aufwand hierfir
ist in die entsprechenden Leistungspositionen zur Herstellung der Stahlkonstruktion einzurechnen.
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- Abweichend zu DIN EN 1993-2 bzw. DIN EN 1993-2 NA gilt als Grenzwert der maximal zulassigen
Spaltmallhéhe h an Kehlnahtverbindungen ein Spaltmall vom h = 2mm Ubereinstimmend mit DIN
EN ISO 5817, Tabelle 1, Nr. 3.2.

Korrosionsschutz:

Als Grundbeschichtungen fir feuerverzinkte Verbindungsmittel nach Ziffer 1.1 sind Zinkphosphat-
Beschichtungsstoffe mit den Stoff-Nr. 687.02 (1. GB) und 687.06. (2. GB) zu verwenden.

Fur temporare Beschichtungen ist eine klar identifizierbare Farbe zu verwenden, die nicht mit der Farbe
anderer eingesetzter Beschichtungsstoffe verwechselt werden kann.

Erganzend zu ZTV-ING 4-3, Ziffer 6.2.2: Die Verschlei’festigkeit der verwendeten Materialien der
Einrlstung ist insbesondere auf die zu erwartende Beanspruchung im Strahlbereich abzustimmen. Der
Aufwand hierfiir ist in die Leistungspositionen zur Herstellung des Korrosionsschutzes einzurechnen.

Abweichend zu ZTV-ING 4-3, Tab. A 4.3.2, Bauteil-Nr. 5.2.1 und gemaf ZTV-ING 4-3, Ziffer 4.3.3, Abs.
1 sind alle werkseitig hergestellten Schweillnahte mit Kantenschutz zu beschichten. Der Aufwand fir
die Beschichtung ist vom Bieter in die Leistungspositionen zur Herstellung des Korrosionsschutzes
einzurechnen.

Feuerverzinkte Verbindungsmittel, die auf der Baustelle montiert werden und am Bauwerk dauerhaft
verbleiben, sind vom Auftragnehmer mit dem umliegenden Beschichtungssystem zu beschichten. Vor
dem Aufbringen der Beschichtung sind die Verbindungsmittel zu reinigen und zu entfetten und im
Anschluss mit 2 Grundbeschichtungen je 80 um Einzelschichtstarke zu beschichten. Der Aufwand fur
die Beschichtung und die Vorarbeiten ist in die Leistungspositionen zur Herstellung des
Korrosionsschutzes einzurechnen.

Erganzend zu ZTV-ING 4-3, Ziffer 8.2.1, El. 1 und 3 sind die Applikationsbedingungen von
Beschichtungsarbeiten vor Beginn sowie wahrend der Ausflihrung, bis zum Erreichen von Trockengrad
6, direkt am zu beschichtenden Bauteil, im unmittelbaren Umfeld der Arbeiten an der malfgeblichen
Stelle zu bestimmen. Die Prifprotokolle sind Bestandteil der Dokumentation.

Die Vorgaben zu den Applikationsverfahren der Einzelschichten der Beschichtungssysteme aus den
Korrosionsschutzplanen sind verbindlich. Abweichungen hiervon erfordern vorab die Zustimmung des
Auftraggebers.

Die Kanten der Einzelschichten des Korrosionsschutzsystems an Baustellenschweil3stéRen und an
Ausbesserungen sind vor dem Beschichten durch schonendes Schleifen einzuebnen. Der Aufwand fur
schonendes Schleifen ist in die Leistungspositionen zur Herstellung des Korrosionsschutzes
einzurechnen.

Bei trockenem Abstrahlen unter Verwendung von Einwegstrahimitteln ist eine allseitig dichte Abplanung
erforderlich. Der Aufwand fur die Herstellung der Abplanung ist in die Leistungspositionen zur
Herstellung des Korrosionsschutzes einzurechnen.

Schutzmalnahmen richten sich nach dem Applikationsverfahren. Streichen und Rollen erfordern
Abdeckungen gegen abtropfende Beschichtungsstoffe, Spritzen zusatzliche Vorkehrungen gegen die
Ausbreitung von Spritznebel. In Au3enbereichen ist beim Spritzen eine EinrUstung mit Planen als
vollstandiger Spritzschutz vorzusehen. Der Aufwand fir solche SchutzmalRnahmen ist in die
Leistungspositionen zur Herstellung des Korrosionsschutzes einzurechnen.

Allgemeine Bedingungen an Baustoffe

Es werden nur grundsatzgeprifte Instandsetzungssysteme verarbeitet.

Bei den Instandsetzungssystemen werden nur Baustoffe und Materialien, entsprechend der
Zusammenstellung der gepriften/zertifizierten Stoffe, Stoffsysteme und Bauteile fir Bauwerke der
Bundesfernstral’en verwendet.

Patent- und Lizenzgebiihren

Alle entsprechenden Patent- und Lizenzgeblhren werden in die Angebotspreise eingerechnet. Die
Auseinandersetzungen mit den Patentinhabern bzw. den Lizenzgebern ist allein Sache des AN. Dies
gilt analog, wenn die Verwendung bzw. die Anwendung von mit Schutzrechten belegten
Gegenstanden und Verfahren angeboten oder gefordert wird.

3.5.4. Landschaftsbau

Entfallt
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3.5.5. Erdbau
Entfallt

3.6. ABFALLE

3.6.1. Allgemeines

Der Auftraggeber ist als Veranlasser von Arbeiten, bei denen Abfalle anfallen, Abfallerzeuger und somit
fur eine ordnungsgemafe und schadlose Verwertung bzw. fir eine Beseitigung ohne eine
Beeintrachtigung des Wohls der Allgemeinheit verantwortlich.

Entsorgung durch den Auftragnehmer

Dem Auftragnehmer wird gemaR § 22 KrWG die Erflllung der Entsorgungspflicht Ubertragen.

Bei der Entsorgung des Abfalls endet die vertragliche Verpflichtung des Auftragnehmers erst mit der
vollstandigen ordnungsgeméfRen Entsorgung des Abfalls. Die Ubernahme sowie die vollstandige,
ordnungsgemafle und schadlose Entsorgung der Abfalle und Ausbaustoffe hat unter Beachtung der
geltenden Gesetze, zugehdrigen Verordnungen sowie der einschlagigen umwelt- und abfallrechtlichen
Bestimmungen zu erfolgen.

Die Entsorgung von gefahrlichen Abfallen hat nur Gber zertifizierte Entsorgungsfachbetriebe (§ 56 Nr.
2 KrWG) und zugelassene Beforderer (§ 54 KrWG) zu erfolgen.

Vom Auftragnehmer ist sicherzustellen, dass seine mit der Entsorgung beauftragten
Nachauftragnehmer zuverlassig und fir die Entsorgung der anfallenden Abfalle fachlich geeignet sind.
Der Auftragnehmer hat den Auftraggeber unverziglich Uber geanderte Annahmekriterien von
Entsorgungsanlagen, den Wechsel des Entsorgers oder  Uber  Abstimmungs-/
Genehmigungserfordernisse mit den zustéandigen Behdérden zu informieren.

Vor Baubeginn benennt der Auftragnehmer dem Auftraggeber in Textform den Vor- und Zunamen der
fir den rechtmaRigen Umgang mit den anfallenden Ausbaustoffen bzw. Abféllen verantwortlichen
Person/ Abfallbeauftragter und dessen Vertreter.

Abfalle und sonstige Ausbaustoffe sind, sofern in den Leistungspositionen nichts anderes vereinbart
ist, nach Wahl des Auftragnehmers zu entsorgen. Die Entsorgungskosten sind in die entsprechenden
Leistungspositionen fir die Entsorgung mit einzurechnen.

3.6.2. Probenahme und Abfalldeklaration

Falls der Auftragnehmer oder der vom Auftragnehmer vorgesehene bzw. beauftragte
Entsorgungsfachbetrieb vor und wahrend der Baudurchflihrung zusatzliche Deklarationen bzw.
Analysen des Abfalls fordert, sind diese vom Auftragnehmer zu tragen und einschlieRlich aller
Aufwendungen in die Einheitspreise einzurechnen. Das ist auch fir den Fall zutreffend, wenn die
Genehmigungen der Entsorgungsanlagen oder die Entsorgungswege zusatzliche Analysen erfordern.

Dem Auftraggeber ist die Probenahme 3 Werktage vor Durchfiihrung in Textform anzukuindigen, um
seine Teilnahme zu ermdglichen, der Auftraggeber erhdlt auf Anforderung RuUckstellproben.
Untersuchungsergebnisse von Proben, die ohne Unterrichtung des Auftraggebers genommen worden
sind, kénnen nicht anerkannt werden. Der Auftragnehmer benennt dem Auftraggeber eine Woche vor
Probeentnahme das mit den zusatzlichen Analysen beauftragte Labor. Zur Anerkennung der
Ergebnisse muss das Labor die erforderliche Akkreditierung durch die DAkkS nach DIN EN ISO/ IEC
17025 innehaben.

Probenahme durch Auftragnehmer

Eine Beprobung und Untersuchung von vorhandenen Materialien (hier Abfall, Béden und Baustoffe)
innerhalb des Baubereiches und von Lagerflachen auf3erhalb der Baustelle ist nur mit Zustimmung des
Aufraggebers zulassig.

Vor Ausfluhrung der Beprobung ist ein Probenahme und -analysekonzept zur Prifung und Freigabe
durch den Auftraggeber in Textform vorzulegen. Dieses Konzept hat mindestens folgende
Informationen zu enthalten:
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- geplanter Zeitpunkt der Probenahme

- Ubersicht tiber geplante Entnahmestellen (Zuordnung von Probenummer und Entnahmestelle)

- Probenahmemenge/-anzahl zum Abgleich mit der erforderlichen Anzahl an geplanten und ein-
satzfahigem Equipment

- geplantes analytisches Untersuchungsverfahren fir die jeweilige Probe

- Angaben zum Probenehmer (Name, Kontaktdaten, Qualifikationsnachweis)

- Angaben zum Umweltlabor (einschlieRlich Information zum Probenlager fiir Ruckstellproben).

Auftragnehmer und Auftraggeber vereinbaren einen Termin fir die Beprobung in Textform. Die
Beprobung ist nur in Anwesenheit des Auftraggebers zulassig, wenn dieser nicht durch Erklarung in
Textform auf eine Teilnahme verzichtet. Der Auftraggeber behalt sich vor, zur Probenahme ein eigenes
fachkundiges Unternehmen hinzuzuziehen.

Die Probenahme ist nur von Personen durchzufiihren, die tber die erforderliche Fachkunde verfiigen.
Die Fachkunde ist durch eine qualifizierte technische Ausbildung oder durch eine langjahrige praktische
Erfahrung jeweils in Verbindung mit einer erfolgreichen Teilnahme an einem Probenahmelehrgang
nach PN 98 nachzuweisen. Dieser Nachweis darf nicht alter als fiinf Jahre sein.

Alle Proben, die durch eine nicht qualifizierte Person entnommen wurden, kénnen nicht anerkannt
werden.

Anforderungen Probennahme

Die Probenahme aus Flachenbauwerken (bitumenhaltige oder hydraulisch gebundene Schichten) ist
von einer flr die Fachgebiete G oder H anerkannten RAP Stra-Prifstelle durchzufiihren.

Mit der Analytik von Abfallen sind ausschlieRlich akkreditierte Priflabore zu beauftragen (Akkreditierung

nach DIN EN ISO/ IEC 17025). Den Prifberichten zur Deklarationsanalytik sind folgende Unterlagen

beizufligen:

- durch den Auftragnehmer erstellten Probenahmeablaufplan

- Probenahmeprotokoll nach LAGA PN 98 inklusive Probenahmeplan bei ,in-situ“-Beprobungen

- Fotodokumentation ergdnzend zum Probenahmeprotokoll sowie Probenbegleitprotokoll

- Deklarationsanalytik und Einstufung der Haufwerke in Zuordnungswerte Materialwerte nach
EBV/DepV/BBodSchV/(LAGA) unter Beriicksichtigung landerspezifischer Festlegungen zur
Abfalleinstufung

- Konformitatserklarung des Auftragnehmers

Die Ergebnisse der Deklarationsanalysen sind dem Auftraggeber nach Erhalt digital zu Gbergeben.
3.6.3. Nicht gefahrliche Abfalle

Die Aufwendungen fir die Entsorgung/Verwertung nicht geféhrlicher Abfélle sind in die Einheitspreise
einzurechnen und werden nicht gesondert verglitet, es sei denn, die entsprechenden
Leistungspositionen enthalten abweichende Regelungen.

Vor Beginn der Entsorgungs-/Verwertungsleistung ist vom AN fiir jeden mineralischen Ersatzbaustoff
als Nachweis fir den beabsichtigten Verbleib eine unterschriebene Erkldrung gemall § 24
ErsatzbaustoffV zu Gibergeben. Diese ist 18 Werktage vor Beginn der Leistungen gemaf Unterlage des
AG vorzulegen. Die Entsorgung darf erst nach Priifung und Freigabe des Entsorgungsweges durch den
AG erfolgen.

Der Auftragnehmer hat dartiber hinaus gegenliber dem Auftraggeber den Nachweis Uber den Verbleib
aller Ausbaustoffe zu filhren und diese Nachweise unverziglich nach Abschluss der
Entsorgung/Verwertung dem Auftraggeber zu Gbergeben.

Die o.g. Erkldrung gemall § 24 ErsatzbaustoffV sowie der Nachweis Uber den Verbleib der
Ausbaustoffe erfolgt iber das im Abschnitt 5.6.1 enthaltene Formblatt.

Dieses Formbilatt ist fir jede Abfallfraktion bzw. Entsorgungsposition und dem Auftraggeber vor Abfuhr
von der Baustelle zu tibergeben. Im Bedarfsfall ist es fortzuschreiben.

Liegen die Nachweise (Wiegescheine/Lieferscheine) nicht vor, erfolgt keine Vergltung der Leistung.
Auf § 69 Absatz (3) KrWG wird verwiesen.

Der Mengennachweis flur Asphaltfrasgut erfolgt grundsatzlich iber Wiegenachweise/Wiegescheine
gutelberwachter Asphaltmischanlagen oder zugelassener Entsorgungsanlagen.
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Sofern die elektronische Erfassung (eANV) fir nicht gefahrliche Abfalle festgelegt wurde oder die
Teilnahme am eANV fir nicht gefahrliche Abfélle von Entsorgern gefordert wird, sind die elektronischen
Dokumente vom Auftragnehmer vorzubereiten und dem Auftraggeber vorzulegen. Fur die
Verbleibskontrolle sind Registerbelege zu verwenden.

Ergédnzung flir gering asbesthaltige Ausbaustoffe (Asbestgehalt: = 0,01 M.-% bis < 0,1 M.-%),

I&nderspezifisch

Fur die Entsorgung von gering asbesthaltigen Bau- und Abbruchabfallen aus Beton (AS 17 01 01) wird
festgelegt, dass eine Nachweisfiihrung mit dem eANV durchzufiihren ist. In den Registerbelagen ist im
Feld ,Frei fir Vermerke“ der Zusatz ,geringfligig asbesthaltig“ aufzunehmen.

3.6.4. Gefdhrliche Abfille

Regelungen zur Durchfiihrung des elektronischen Abfallnachweisverfahrens (eANV)

Die Fuhrung von Entsorgungsnachweisen und Begleitscheinen von gefahrlichen Abfallen ist in
elektronischer Form durchzufuhren (elektronisches Abfallnachweisverfahren: eANV). Alle am
Verfahren Beteiligten — Erzeuger, Bevollmachtigter, Rechnungsbeauftragter, Beférderer und Entsorger
— mussen in der Lage sein, das Verfahren durchzufihren.

Es sind die landerspezifischen Andienungs- und Uberlassungspflichten zu beachten.

Entsorgungsnachweis durch Auftragnehmer, Entsorgung durch Auftragnehmer

Im eANV wird der Entsorgungsnachweis vom Auftragnehmer vorbereitet und dem Auftraggeber
vorgelegt.

Mit dem Entsorgungsnachweis ist das Erganzende Formblatt (EGF) zu erstellen. Der Auftragnehmer
ist im Formblatt EGF als Rechnungsempfanger einzutragen und muss dieses als Beauftragter
signieren.

Der Auftragnehmer hat sicherzustellen, dass

- der Entsorgungsnachweis als Vorlage erstellt und dem Auftraggeber mindestens 12 Werktage vor
Ausbau elektronisch zugestellt wird.

- Die Aktenvorlage vollstédndig erfolgt und nicht eingeschrankt wird (bei ZEDAL-Teilnehmern
~Aktenbesitz kopieren® aktivieren).

- die Begleitscheine als Vorlagen erstellt und dem Auftraggeber mindestens 3 Werktage in der
erforderlichen Anzahl vor der Entsorgung elektronisch zugestellt werden.

- die Begleitscheine vollstdndig mit den Angaben zum Abfallentsorger, -beférderer und -erzeuger
sowie der geschatzten Menge ausgefillt sind. Das Datum der Ubergabe darf nur nach vorheriger
Absprache mit dem Auftraggeber eingetragen werden. Ubernahme- und Annahmedatum bleiben in
den Vorlagen unausgefiillt.

- Die Anfallstelle ist im Feld 1.8 der verantwortlichen Erklarung (Entsorgungsnachweis/ vereinfachter
Entsorgungsnachweis) zu benennen. In der Verbleibskontrolle elektronisch geflihrten
Begleitscheine/ Registerbelege ist in das Feld ,Frei fir Vermerke® die gleichlautende Bezeichnung
der Anfallstelle aus dem entsprechenden Entsorgungsnachweis (VE) einzutragen.

Der Auftragnehmer hat sicherzustellen, dass der Entsorgungsnachweis rechtzeitig an die zustandige
Behodrde gesendet wird.

Verzdgerungen, die durch ein Nichtbeachten der vorstehenden Regelungen oder eine nicht
ordnungsgemale Anwendung des elektronischen Abfallnachweisverfahrens entstehen, gehen zu
Lasten des Auftragnehmers.

Jegliche Kosten, die aus dem Nachweisverfahren entstehen, sind vom Bieter in die entsprechenden
Leistungspositionen einzurechnen und werden nicht gesondert vergutet.

Sammelentsorgungsnachweis Es wird darauf hingewiesen, dass die Entsorgung uber
Sammelentsorgungsnachweis mdglich ist. Die Menge der abzugebenen gefahrlichen Abfalle darf je
Abfallschlissel nicht mehr als 20 t/Jahr und Abfallstelle (Abfallerzeugernummer) betragen. Die Nutzung
ist mit dem Auftraggeber abzustimmen.
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Registerfuhrung im eANV:

Bei Sammelentsorgung muss der Auftragnehmer tber einen gultigen Nachweis fur die benannten
Abfalle und das entsprechende Sammelgebiet verfigen. Die Registerfihrung erfolgt im elektronischen
Verfahren (Nutzung des eANV). Der Sammelentsorgungsnachweis ist dem Auftraggeber im eANV zur
Verfiigung zu stellen (Akteneinsicht). Die Ubernahmescheine sind dem AG in elektronischer Form zu
Ubergeben.

Beférderung
Gefahrliche Abfalle dirfen nur mit einer Erlaubnis gemaf § 54 (1) des KrWG beférdert werden.

Auf Anforderung ist die Transportgenehmigung bzw. Erlaubnis vorzulegen.

Eine Erlaubnis ist nicht erforderlich, wenn der Beférderer ein anerkannter Entsorgungsfachbetrieb ist,
der fir das Befoérdern des jeweiligen Abfalls zertifiziert ist.

Der Auftragnehmer hat dem Auftraggeber 3 Werktage vor der Beférderung den Abtransport der Abfalle
von der Baustelle in Textform anzuzeigen.

Sofern die Signatur der Beférderer abweichend von §11 (1) NachweisV unmittelbar vor Abfalliibergabe
beim Entsorger erfolgen soll, ist das dem AG 3 Werktage vor der Beférderung in Textform anzuzeigen.

3.6.5. Entsorgungskonzept entsprechend anpassen/léschen

Das vom Auftraggeber geforderte und bestatigte Entsorgungskonzept ist Voraussetzung fir samtliche
Entsorgungsmaflnahmen. Es ist 18 Werktage vor Beginn der Entsorgung vorzulegen.

Die Erstellung eines Entsorgungskonzeptes ist Leistungsbestandteil, sofern die Voraussetzungen
gemal LKrWG NRW erfiillt werden (z.B. Anfall von Bau-/Abbruchabfallen von mehr als 500 m?®). Sofern
keine OZ im Leistungsverzeichnis mit detaillierter Leistungsbeschreibung aufgenommen ist, gilt als
Mindestumfang entsprechend der Vorlage des Landesamtes fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen als vereinbart.

3.7. WINTERBAU

Beabsichtigt der Bieter Leistungen in der Winterperiode auszuflhren, so hat er alle damit verbundenen
Aufwendungen einzurechnen.

Winterbaumal3nahmen werden nicht vorgesehen. Es sind Schutzeinrichtungen in Absprache mit dem
AG fir witterungsbedingte Arbeiten einzusetzen, um das Uberschreiten der Bauzeit zu verhindern.

Bei Uberschreitung des Fertigstellungstermins werden, wenn erforderlich, geeignete MaRnahmen
getroffen. Die Kosten hierfur tragt, bei Umstanden, die der AG nicht zu vertreten hat, der AN.

Bei einer Luft- und Bauteiltemperatur kleiner als 8° C werden die Arbeiten eingestellt. Ausnahmen
bedirfen der Zustimmung des AG. Darlber hinaus werden die Herstellerangaben (ber
Verarbeitungstemperaturen beachtet.

3.8. BEWEISSICHERUNG

Sofern wahrend der Bauzeit weitere Auftragnehmer oder Dritte in das Baufeld eingreifen, kann auf
Anordnung des Auftraggebers eine mehrmalige Zustandsfeststellung oder Beweissicherung
erforderlich sein.

Zustandsfeststellung

Vor Beginn der Bauarbeiten sind alle baulichen Anlagen, die sich im und am Baufeld und an den
Baufeldgrenzen befinden, bzw. die vom Auftragnehmer als Baustellentransportwege, Zu- und
Abfahrten genutzt werden sollen, durch eine Zustandsfeststellung mit ausfuhrlicher Fotodokumentation
aufzunehmen (VOB, Teil B § 3 Abs. 4).
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Die Zustandsfeststellung soll gemeinsam vom Auftragnehmer, der BOL/BU und dem Baulasttrager
bzw. dem Eigentimer erfolgen. Die Zustandsfeststellung ist zu dokumentieren und zu protokollieren
und von den Beteiligten zu unterschreiben. Die Unterlagen der Zustandsfeststellung sind den
Beteiligten in Kopie zu Ubergeben.

Werden Verkehrswege von mehreren Auftragnehmern gemeinsam zur Abwicklung von
Baustellenverkehr genutzt, ist unter den Beteiligten eine Vereinbarung Giber Nutzung und Haftung fir
evtl. verursachte Schaden abzuschlieRen. Diese Vereinbarung ist vor der gemeinsamen Nutzung dem
Auftraggeber zu Uibergeben.

Nach Abschluss der Arbeiten ist die Zustandsfeststellung mit den Beteiligten wie vor zu wiederholen.
Die Zustandsfeststellung ist zu dokumentieren und zu protokollieren und von den Beteiligten zu
unterschreiben. Die Unterlagen der Zustandsfeststellung sind den Beteiligten in Kopie zu Gbergeben.

Der Auftragnehmer hat nachzuweisen, dass er allen Ansprichen Dritter nachgekommen ist. Durch eine
Freistellungserklarung wird zur Abnahme dokumentiert, dass der Auftragnehmer den Auftraggeber von
allen Ansprichen Dritter freistellt.

Alle Aufwendungen flr die Zustandsfeststellung sind vom Bieter in die Position Baustelleneinrichtung
einzurechnen.

3.9. SICHERUNGSMASSNAHMEN

Die Ausfiihrung der Instandsetzungsmalinahme wird so geplant und durchgefiihrt, dass keinerlei
Abbruchmaterial, Strahimittel, Beschichtungspartikel, Werkzeuge und ahnliches den Verkehr auf der
Bundesautobahn gefahrden kénnen, und dass die Umwelt nicht in unzulassigem Male beeintrachtigt
wird.

Bei Strahl- und Schleifarbeiten, sowie bei Schweilarbeiten werden geeignete dichte Einhausungen
verwendet.

Fur alle Anspriche (auch Dritter) die aus Nichtbeachtung vorstehender Forderung entstehen, haftet der
AN in vollem Umfang. Der AG wird von jeglicher Forderung freigestellt.

Die hierdurch entstehenden Kosten werden in die entsprechenden Angebotspreise eingerechnet.

Alle einschlagigen Sicherheitsvorschriften (insbesondere die BGV) werden beachtet und eingehalten.

Anmerkung: "
Die Trager der gesetzlichen Unfallversicherungen fordern grundlegend, dass bei Anderungen der BG-

Vorschriften, die sich hieraus evtl. ergebenden Forderungen immer rickwirkend sind.

Einhausung:
Wahrend der Durchfihrung der Arbeiten sind die Gerliste gem. ZTV-Ing. mit dichten Einhausungen zu

versehen, siehe 3.4 Baubehelfe, 3.4.2 Einhausungen, sie dienen dem Schutz der Umwelt und der
Verkehrsteilnehmer.

Hochwasser

Im Falle von Hochwasser sind alle Flachen zu raumen und die Fahrgeriiste zu WL oder Pfeilern zu
fahren. Die Arbeiten in diesem Bereich waren dann fiir die Dauer des Hochwassers einzustellen, siehe
2.6 Gewasser.

Blitzschutz:

Samtliche Einhausungen und Geruste sind mit Blitzschutzeinrichtungen/ Erdungen auszustatten. Wie
beim Blitzschutz Ublich sind dem potenziellen Blitzstrom geeignete Wege in die Erde anzubieten, d.h.
die Geruste werden mit einer Erdungsanlage verbunden. AuRerdem muss zwischen den ausgedehnten
metallenen Einrichtungen der Baustelle (Gerliste, Fahrschienen von Kranen etc.) ein
blitzstromtragfahiger Potenzialausgleich hergestellt werden. Kosten hierflir sind Geristpositionen
einzurechnen

Werden die Arbeiten im Freien bei Gewitter abgebrochen, beschrankt sich der Schutz der Arbeitnehmer
auf die Bereitstellung geeigneter Unterstdnde durch den AN (z.B. Fahrzeuge).

Larmminderung:
Sofern Arbeiten im Rahmen von Nacht- und Wochenendbaustellen zu verrichten sind, ist der Einsatz
schallgedammter Generatoren, Kompressoren zwingend erforderlich.
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Luftkonditionierung der Einhausungen:

Fir die Strahlbereiche und die Beschichtungsbereiche innerhalb der eingehausten Einristungen sind
vom AN ausreichend dimensionierte Luftumwalzungsanlagen mit Absauganlage einzusetzen. Hierbei
ist zu bertcksichtigen, dass mdglicherweise infolge von Zwischenabschottungen zum Schutz bereits
bearbeiteter Bereiche oder zur Beheizung von kleineren Arbeitsbereichen, Kammern vorhanden sind.

Strahlschutt / Abfallentsorgung:

Das anfallende Strahlgut ist so zu sammeln, zu lagern und zu transportieren, dass keine Partikel in die
Umwelt (Wasser, Luft und Boden) gelangen kénnen. Insbesondere beim Umladen des Strahlgutes sind
besondere Vorkehrungen zu treffen.

Auf den Gerusten anfallender Strahlschutt ist regelmafig von den Geriisten zu entfernen. Kosten hierfur
sind in die jeweiligen Gerustpositionen einzurechnen.

Allgemeines:
Die Ausfliihrung der Instandsetzungsmalinahme wird so geplant und durchgefiihrt, dass keinerlei

Abbruchmaterial, Strahimittel, Beschichtungspartikel, Werkzeuge und ahnliches den Verkehr auf der
BAB und die oben liegenden Bereiche der Briicke, und dass die Umwelt nicht in unzulassigem Malle
beeintrachtigt wird.

Bei Strahl- und Schleifarbeiten, sowie bei Schweillarbeiten werden geeignete dichte Einhausungen
verwendet.

Fur alle Anspriche (auch Dritter) die aus Nichtbeachtung vorstehender Forderung entstehen, haftet der
AN in vollem Umfang. Der AG wird von jeglicher Forderung freigestellt.

Die hierdurch entstehenden Kosten werden in die entsprechenden Angebotspreise eingerechnet.

Alle einschlagigen Sicherheitsvorschriften werden beachtet und eingehalten.

Der AN ist weiterhin verpflichtet, alle an der Arbeit Beteiligten jeweils vor Arbeitsaufnahme (ber die
Unfallverhiitung und die entsprechenden Schutzbestimmungen zu unterweisen. Die Unterweisung hat
nachweislich zu erfolgen.

Anmerkung: .
Die Trager der gesetzlichen Unfallversicherungen fordern grundlegend, dass bei Anderungen der

DGUV-Vorschriften, die sich hieraus evtl. ergebenden Forderungen immer riickwirkend sind.
Anprallschutz

Fir die Arbeiten unter Einsatz einer mobilen Arbeitsbihne ist ein Anprallschutz vorzusehen, sofern
diese Arbeiten auferhalb durch eine transportable Wand geschiitzten Bereich liegen. Dieser weist ein
Mindestgewicht von 16 t auf und wird im Abstand von 10 — 20 m positioniert. Da der vorgesehenen
Einsatz von Arbeitsbihnen, -krdnen in Abhangigkeit der Geristherstellung steht, der durch den AN
festgelegt wird, ist der Einsatz des Anprallschutzes in die OZ ,Zulage Baustelleneinrichtung®
einzurechnen.

3.10. BELASTUNGSANNAHMEN (Ingenieurbauwerke)

Briickenklasse, Lastenzug

Fur Neubauten von Stra3enbriicken gilt grundsatzlich das zivile Lastmodell LMM bzw. LM 1 nach DIN
EN 1991-2/NA in Verbindung mit ARS 22/2012 des Bundesverkehrsministeriums.

Fur Neubauten von Bricken im Eigentum der Bundesfernstralenverwaltung gilt zusatzlich auch das
militarische Lastmodell MLC 70/70-150 nach STANAG 2021, Edition 9. Bis zur Einflhrung der
erweiterten Homberg/Ruhrberg Einstufungstabellen nach STANAG 2021 ist das militdrische Lastmodell
durch die Bildung alternierender Lastfalle in Anwendung der ARS 22/2012 nachzuweisen. Dies ist als
gesonderter Nachweis in einem gesonderten Dokument zu fihren. Dieser Nachweis ist in geprufter
Form Uber den Auftraggeber der Bundeswehrverwaltung zuzufiihren.

Samtliche aus diesem gesonderten Einstufungsnachweis nach STANAG 2021 resultierenden
Mehraufwande sind in die Positionen zur Ausfihrungsplanung / Standsicherheitsnachweis
einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergltet.

Erdbeben
Erdbebenzone: 0/1/2/3
Untergrundklasse: R/T/S
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Aufgrund mangelnder eindeutiger Regelung des Erdbebennachweises fir den StralRenbriickenbau
durch die Verkehrsministerien, erfolgt der Nachweis in analoger Anwendung der Empfehlung der
Landesvereinigung der Priifingenieure fur Baustatik (VPI-NRW).

Klarstellung: Der Eurocode 8 (EC) bzw. DIN EN 1998 ist in Deutschland bis dato nicht offiziell
eingeflhrt, d.h. weder im StraBenbriickenbau noch im Bauordnungsrecht nach MVV TB, VV TB-NRW,
VV TB-W, EiTB. Die DIN 4149 ist zwar formell vom ,DIN e.V.” zuriickgezogen, aber dennoch die
mafRgebende Norm des Bauordnungsrechtes.

Der VPI-NRW (und analog auch die Bundesvereinigung BVPI) sieht malRgebende Nachweisformate in
beiden Normen, d.h. beides kann malRgebend werden. Daher sind beide Nachweisformate DIN EN
1998 und DIN 4149 parallel und unabhangig voneinander zu fihren und zu dokumentieren, um die
mafRgebenden Nachweisformate aus beiden Normen zu identifizieren.

Anzuwendende Normen:

— DIN 4149:2005-04, bauaufsichtlicher Rahmen aus MVV TB, VV TB NRW, VV TB-W und EiTB
— DIN EN 1998-2:2011-12; eingefrorener Stand des EC nach ARS 22/2012

— DIN EN 1998-2/NA:2011-03; eingefrorener Stand des EC nach ARS 22/2012

Zusatzlich ist der ,Leitfaden fir den Entwurf von Briicken in Erdbebengebieten in NRW* vom Strallen-
NRW Betriebssitz bzw. VM NRW zu berticksichtigen.

Sonderlasten

Gemal Einsatzempfehlung der BASt zu Fahrzeugriickhaltesystemen sind bei Neubauten immer und
produktunabhangig Anpralllasten fir die Klasse C der anzusetzenden Anpralllasten nach DIN EN 1991-
2/NA zu bertcksichtigen.

3.10.1. Briicke
3.10.1.0 Aligemeines

Das Bauwerk wird nach den Eurocodes bemessen. Die nachfolgend aufgeflhrten Hinweise zu den
Eurocodes sind zu beachten.

3.10.1.1 Hinweise zur Anwendung des Eurocode 0 im Briickenbau

A) Normen-Dokumente

DIN EN 1990:2010-12 Titel (deutsch): Eurocode: Grundlagen der Tragwerksplanung; Deutsche
Fassung EN 1990:2002 + A1:2005 + A1:2005/AC:2010

DIN EN 1990/NA:2010-12 Titel (deutsch): Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter -
Eurocode: Grundlagen der Tragwerksplanung

DIN EN 1990/NA/A1:2012-08 Titel (deutsch): Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter -
Eurocode: Grundlagen der Tragwerksplanung; Anderung A1

B) Hinweise zur Anwendung

(1) Fur Briucken im Bereich der Bundesfernstrallen ist das Nachweisverfahren mit
Teilsicherheitsbeiwerten entsprechend DIN EN 1990, Kapitel 6 und DIN EN 1990, Anhang A2
~Anwendung fur Bricken® anzuwenden. Die direkte Anwendung probabilistischer Verfahren sowie
die Anwendung der versuchsgestiitzten Bemessung in der Tragwerksplanung ist in der Regel nicht
vorzusehen und bedirfen der Zustimmung des Auftraggebers.

(2) Bei Temperatureinwirkungen ist in den Tabellen DIN EN 1990, A2.1 und A2.2 der Wert e = 0,6
durch den Wert ¥a = 08 2y ersetzen. Die FuRnote ¢ in DIN EN 1990, Tabelle A.2.1 und die
Funote a in DIN EN 1990, Tabelle A.2.2 gelten unverandert.

(3) Berichtigung: Im NDP zu A2.3.2, Tabelle A2.5 FuRnote (2) ist 1 durch ¥1 zu ersetzen.

(4) Abweichend zu DIN EN 1990, Tabelle NA.A.2.1 ist fur vertikale Einwirkungen aus
FuRgangerverkehr als Teilsicherheitsbeiwert Ya.suz der Wert 1,5 (statt 1,35) flr standige und
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voribergehenden Bemessungssituationen (S/V) bei den Nachweisen EQU und STR/GEO
anzusetzen.
Im Anwendungsfall von FuRnote b von DIN 1991-2, Tabelle 4.4a gilt der Teilsicherheitsbeiwert
Ygusup =135, (Lastgruppe gria).

(5) Fur Menschenansammlungen, Dienstfahrzeuge auf Bricken, Verkehrslasten auf Hinterfullungen,

die Erddruck erzeugen, gelten die Teilsicherheitsbeiwerte nach DIN EN 1990, Tabelle NA.A.2.1
Zeile ,Alle anderen veranderlichen Einwirkungen®.

(6) Fur Militarlasten nach STANAG 2021 kénnen die Teilsicherheitsbeiwerte nach DIN EN 1990,
Tabelle NA.A.2.1, Zeile ,Alle anderen veranderlichen Einwirkungen® verwendet werden. Die Y —
Beiwerte der DIN EN 1990 Anhang A2, Tabelle A2.1 kdnnen angewendet werden. Die (-
Beiwerte fir militarische Regelfahrzeuge nach STANAG 2021 dirfen DIN EN 1990, Anhang A2,
Tabelle A2.1, Zeile ,Doppelachse“ enthommen werden.

3.10.1.2: Hinweise zur Anwendung des Eurocode 1, Teil 2: "Verkehrslasten auf Briicken" sowie
zu den Teilen 1-1 und 1-3 bis 1-7

A) Normen-Dokumente

DIN EN 1991-2:2010-12: Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 2: Verkehrslasten auf
Bruicken; Deutsche Fassung EN 1991-2:2003 + AC:2010

DIN EN 1991-2/NA:2012-08: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode 1:
Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 2: Verkehrslasten auf Bricken

Unter Einbeziehung der Teile von Eurocode 1, Teil 1:

DIN EN 1991-1-1:2010-12: Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-1: Allgemeine
Einwirkungen auf Tragwerke - Wichten, Eigengewicht und Nutzlasten im Hochbau; Deutsche Fassung
EN 1991-1-1:2002 + AC:2009

DIN EN 1991-1-1/NA:2010-12: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode 1:
Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-1: Allgemeine Einwirkungen auf Tragwerke - Wichten,
Eigengewicht und Nutzlasten im Hochbau

DIN EN 1991-1-3:2010-12: Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-3: Allgemeine
Einwirkungen, Schneelasten; Deutsche Fassung EN 1991-1-3:2003 + AC:2009

DIN EN 1991-1-3/NA:2010-12: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode 1:
Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-3: Allgemeine Einwirkungen - Schneelasten

DIN EN 1991-1-4:2010-12: Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-4: Allgemeine
Einwirkungen - Windlasten; Deutsche Fassung EN 1991-1-4:2005 + A1:2010 + AC:2010

DIN EN 1991-1-4/NA:2010-12: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode 1:
Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-4: Allgemeine Einwirkungen - Windlasten

DIN EN 1991-1-5:2010-12: Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-5: Allgemeine
Einwirkungen - Temperatureinwirkungen; Deutsche Fassung EN 1991-1-5:2003 + AC:2009

DIN EN 1991-1-5/NA:2010-12; Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode 1:
Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-5: Allgemeine Einwirkungen - Temperatureinwirkungen

DIN EN 1991-1-6:2010-12: Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-6: Allgemeine
Einwirkungen, Einwirkungen wahrend der Bauausfiihrung; Deutsche Fassung EN 1991-1-6:2005 +
AC:2008

DIN EN 1991-1-6/NA:2010-12; Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode 1:
Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-6: Allgemeine Einwirkungen, Einwirkungen wahrend der
Bauausfiihrung
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DIN EN 1991-1-7:2010-12 Titel (deutsch): Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-7:
Allgemeine Einwirkungen - AuBergewdhnliche Einwirkungen; Deutsche Fassung EN 1991-1-7:2006 +
AC:2010

DIN EN 1991-1-7/NA:2010-12 Titel (deutsch): Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter -
Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke - Teil 1-7: Allgemeine Einwirkungen - AulRergewdhnliche
Einwirkungen

B) Hinweise zur Anwendung

DIN EN 1991-2 mit DIN EN 1991-2/NA

(1)

DIN-EN 1991-2 gilt nur fir zivile Verkehrslasten. Zur Berlicksichtigung von militarischen
Lastklassen gilt das Nato-Standardisierungsubereinkommen STANAG 2021. Die militarischen
Lasten sind mit dem Schwingbeiwert ¥ = 14-0008-I, =10
Schwingbeiwert ist begrenzt auf @ =123 fir Raderfahrzeuge und ¢ =11 fir
Gleiskettenfahrzeuge. Mit le ist die maRgebende Lange in m bezeichnet.

zu beaufschlagen. Der

Soweit malgebend ist zur Berechnung der Einwirkungen in Querrichtung (lokaler Nachweis) eine
exzentrische Stellung der Doppelachsen des Lastmodells 1 (i. d. R. am Rand des rechnerischen
Fahrstreifens) anzunehmen. Bei lokalen Nachweisen ist, sofern unginstig wirkend, nur eine Achse
%g1* Q1x pow. eine Radlast 09" @o1 - @1 anzusetzen.

=12

Beim Lastmodell 1 ist fur Fahrstreifen { = 3 der Anpassungsfaktor @qi zu setzen.

Fir Ermidungsberechnungen nach DIN EN 1991-2, 4.6.1 (3), ist die Anzahl der LKW-Fahrstreifen
in Abhangigkeit von den Regelquerschnitten nach den Richtlinien fur die Anlage von Straflen (RAS
Q) bzw. den Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (RAA) wie folgt festzulegen:

o Bei Stralen mit Regelquerschnitten bis RQ 15,5 nach RAS Q sind 2 LKW-Fahrstreifen
anzusetzen.

o Bei StralRen mit Regelquerschnitten ab RQ 25 nach RAA bzw. RQ 26 nach RAS Q ist je
Fahrtrichtung 1 LKW-Fahrstreifen anzusetzen.

o Bei StralRen mit Regelquerschnitten ab RQ 31,5 B nach RAA bzw. RQ 33 nach RAS Q sind
je Fahrtrichtung 2 LKW-Fahrstreifen anzusetzen.

Stralen mit von den Regelquerschnitten der RAS Q bzw. der RAA abweichenden Querschnitten
sind sinngemaly zuzuordnen. Im Einzelfall kann auf Grund der Verkehrssituation der Ansatz
weiterer LKW-Fahrstreifen erforderlich sein.

Fur Ermiadungsberechnungen ist nach DIN EN 1991-2, Tabelle 4.5 die Verkehrskategorie wie folgt
festzulegen:

e Bundesautobahnen und Stralen mit zwei oder mehr Fahrstreifen je Fahrtrichtung sind der
Verkehrskategorie 1 zuzuordnen.

o Stralen bis Regelquerschnitt RQ 15,5 sind der Verkehrskategorie 2 zuzuordnen.

e Im Einzelfall kann auf Grund der Verkehrssituation die Zuordnung in eine hiervon
abweichende Verkehrskategorie erforderlich sein.

Fir Anpralllasten aus Stral’enverkehr auf Pfeiler und andere stiitzende Bauteile gemafy DIN EN
1991-2, 4.7.2 bzw. 5.6.2 sowie fur Anpralllasten an ungeschitzte tragende Bauteile gemaf DIN
EN 1991-2, 4.7.3.4 gelten die Regelungen der DIN EN 1991-1-7 unter Beachtung der Hinweise zu
DIN EN 1991-1-7.
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(6)

DIN EN 1991-2, 4.7.3.4 (2) ist nicht anzuwenden. Es sind die Bemessungswerte der Einwirkungen
in auBergewdhnlichen Einwirkungskombinationen nach DIN EN 1990, Tabelle A2.5. zu
bericksichtigen.

Im Anwendungsfalle von DIN EN 1990, 6.4.3.3 (4), 2. Spiegelstrich sind die Randbedingungen im
Einzelfall festzulegen (z. B. bei Hangerausfall einer Bogenbriicke).

Anpralllasten an Uberbauten aus StraRenverkehr unter Briicken gemaR DIN EN 1991-2, 4.7.2.2
bzw. DIN EN 1991-2, 5.6.2.2 sind nur beim Nachweis der Lagesicherheit des Uberbaues zu
bertcksichtigen. Dies setzt voraus, dass das Bauwerk so robust ist, dass die Anpralllasten
aufgenommen werden koénnen. Bei leichten und filigranen Tragkonstruktionen sollten die
Anpralllasten aus Straltenverkehr unter Briicken beim Nachweis der Tragsicherheit des Bauwerks
bericksichtigt werden.

Die &quivalenten statischen Anprallkrafte auf Uberbauten sind nach DIN EN 1991-1-7, 4.3.2 zu
ermitteln.

Beim Nachweis von Anpralllasten nach DIN-EN 1991-2, 4.7.3.3 ist die Klasse flir das zum Einsatz
kommende Fahrzeugriickhaltesystem und ggf. ergdnzende Regelungen der Technischen
Uberwachungsliste fiir Fahrzeug-Riickhaltesysteme in Deutschland der Bundesanstalt fiir
Strallenwesen (BASt) zu entnehmen (siche NDP zu DIN EN 1991-2, 4.7.3.3 (1)).

DIN EN 1991-1-1 mit DIN EN 1991-1-1/NA

Der normative Verweis in DIN EN 1991-1-1, NCI zu 1.2 auf DIN 1072 und DIN-Fachbericht 101 ist
nicht anzuwenden.

Bei StralRenbriicken ist fir den Fahrbahnbelag die Wichte mit mindestens 25,0 kN/m?® anzusetzen.

Fir Mehreinbau von Fahrbahnbelag beim Herstellen einer Ausgleichsgradiente ist bei
StralBenbriicken zusatzlich eine gleichmalig verteilte Last von 0,5 kN/m? durchgehend tber die
gesamte Fahrbahnflache anzunehmen.

Fur Klappbricken gilt anstelle der Regelungen (3), dass bei der Berechnung von
Antriebsvorrichtungen einschlielich der Verriegelungen zum Ausgleich von Ungenauigkeiten bei
der Bestimmung der Eigenlast fur alle Zwischenstellungen zusatzlich eine gleichmallig verteilte
Last von + 0,25 kN/m? durchgehend Uber die Briickenflache anzusetzen ist.

Lasten von Versorgungsleitungen und andere ruhende Lasten sind zu berlcksichtigen. Wenn
solche Lasten voribergehend oder dauernd entfallen kénnen, sind dadurch entstehende
ungunstige Lastzustédnde zu beachten.

DIN EN 1991-1-3 mit DIN EN 1991-1-3/NA

(1)

Bei gedffneten beweglichen Bricken - mit Ausnahme von Klappbricken - sind die
charakteristischen Schneelasten unter Berlicksichtigung einer ungiinstigen Teil- oder
Vollbelastung anzunehmen.

DIN EN 1991-1-4 mit DIN EN 1991-1-4/NA

Es sind mindestens die Windlasten nach DIN EN 1991-1-4, Anhang NA.N anzusetzen.
Vertikale Windkomponenten sind ggf. nach DIN EN 1991-1-4 zu bertcksichtigen.

Die in den Tabellen DIN EN 1991-1-4, NA.N5, NA.N6, NA.N7 und NA.N8 angegebenen Y —
Beiwerte sind nicht anzuwenden. Es gelten die U — Beiwerte nach DIN EN 1990, Tabelle A2.1 flr
StralRenbriicken bzw. Tabelle A2.2 fir FulRgangerbriicken.
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(4)

Bei der Berechnung und Bemessung von Larmschutzwanden auf Bricken einschlieBlich der
lokalen Lasteinleitung der Larmschutzwande in die Briicke gelten die Regelungen der ZTV-LSW
2006 in Verbindung mit dem Allgemeinen Rundschreiben StraRenbau (ARS) Nr. 05/2012. Bei
vergleichbaren Bauwerken (z.B. Irritationsschutzwande) ist entsprechend zu verfahren.

DIN EN 1991-1-5 mit DIN EN 1991-1-5/NA

(1)

Fir vertikale linear veranderliche Anteile gilt DIN EN 1991-1-5, 6.1.4.1 (Verfahren 1). DIN EN 1991-
1-5,6.1.4.2 (Verfahren 2) und Anhang B sind nicht anzuwenden.

(2) DIN EN 1991-1-5, Tabelle 6.2 - Empfehlungen fir die Werte von Keur zur Berlcksichtigung
unterschiedlicher Oberbelagsdicken wird berichtigt und um die Dicke des Belags von 80 mm
erganzt und ist wie folgt anzuwenden.

Strallen-, FulRganger- und Eisenbahnbriicken
Typ 1 Typ 2 Typ 3
Stahlkonstruktionen Verbundkonstruktionen Betonkonstruktionen
Dicke des
Oberbelags |Oben Unten Oben Unten Oben Unten
warmer als |warmer als|warmer als|warmer als|warmer als|warmer als
unten oben unten oben unten oben
[mm] ':':CLCZ‘ ':"-ELC." ':"-ELC." ':"-ELC." ':"-ELC." ':"-ELC."
ohne Belag |1,6" 0,6 1,1 0,9 1,51 1,0
50 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
80 0,82 1,1 1,0 1,0 0,82 1,0
100 0,7 1,2 1,0 1,0 0,7 1,0
150 0,7 1,2 1,0 1,0 0,5 1,0
Schotter
(600 mm) 0,6 1,4 0,8 1,2 0,6 1,0
D) Diese Werte stellen den oberen Grenzwert fir dunkle Farben dar.

DIN EN 1991-1-6 mit DIN EN 1991-1-6/NA

(1)

DIN EN 1991-1-6, 3.1 (5) ist nicht anzuwenden. Soweit mallgebend sind Schneelasten in
Bauzustanden zu bericksichtigen. Die Schneelasten sind nach DIN EN 1991-1-3 wie fiir den
Endzustand zu ermitteln. Eine Abminderung in Abhangigkeit von der Wiederkehrperiode ist
nicht vorzunehmen. DIN EN 1991-1-6, Anhang 2, A.2.4 ist nicht anzuwenden.

Es gelten die ' — Beiwerte nach DIN EN 1990 Tabelle A2.1 fiir StraRenbriicken bzw. A2.2
fur FuBgangerbricken. DIN EN 1991-1-6, Tabelle NA.A1.2 ist nicht anzuwenden.

DIN EN 1991-1-6 Anhang 2,
Es gilt ZTV-ING Teil 5, Abschnitt 2.

A.2.3 und A.25 sind nicht anzuwenden.

DIN EN 1991-1-6, 4.11.2 ist nicht anzuwenden. Betonanhdufungen und Ersatzlasten aus
Arbeitsbetrieb sind entsprechend DIN EN 12812 zu berlicksichtigen. Die dort angegebenen
Werte sind als charakteristische Werte anzusehen.

DIN EN 1991-1-7 mit DIN EN 1991-1-7/NA
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(1)

(6)

AuBergewdhnliche Einwirkungen aus Schiffsverkehr sind nach DIN EN 1991-1-7, 4.6 zu
ermitteln. Die Regelungen in DIN EN 1991-1-7, NCI zu 4.6.2 (4) zu bestehenden Briicken
sind nicht anzuwenden. Sofern nach NDP zu DIN EN 1991-1-7, 4.6.2 (4) eine Anprallenergie
angesetzt wird, darf unabhangig davon die anzusetzende Anprallkraft 1 MN nicht
unterschritten werden.

Neben den Anpralllasten an Pfeiler sind die direkten Einwirkungen infolge Schiffsanprall auf
Grundungen und andere Bauteile zu bericksichtigen. Die Einwirkungen sind dabei
projektspezifisch festzulegen.

Fir auBergewdhnliche Einwirkungen aus StralBenverkehr gilt DIN EN 1991-2. Dort wird
spezifisch DIN EN 1991-1-7 in Bezug genommen. Die nachfolgenden Hinweise sind zu
beachten.

Anpralllasten nach (1) bis (3) auf tragende Bauteile sind am Gesamtsystem bis in den
Baugrund zu verfolgen. Zum Nachweis der Tragfahigkeit des Baugrundes gilt DIN EN 1997-
1 in Verbindung mit DIN EN 1997-1/NA und in Verbindung mit DIN 1054.

Fir Anpralllasten aus StraRenverkehr auf Pfeiler und andere stiitzende Bauteile gemaf DIN
EN 1991-2, 4.7.2 bzw. 5.6.2 sowie flr Anpralllasten an ungeschiitzte tragende Bauteile
gemal DIN EN 1991-2, 4.7.3.4 gilt DIN EN 1991-1-7, 4.3.1. Dabei ist zu beachten:

Der Wert der Tabelle NA.2-4.1 Zeile 1 fur Fqy wird berichtigt: Die statisch aquivalenten
Anprallkrafte betragen Fax= 1,5 MN und Fqy= 0,75 MN.

Fir Stralen- und Geh- /Radwegbriicken sind mindestens die statisch aquivalenten
Anprallkrafte aus Stralenfahrzeugen der Tabelle NA.2-4.1 Zeile 2 mit den Werten Fax= 1,0
MN und Fay= 0, 5 MN anzusetzen. Die Fulnote a der Tabelle NA.2-4.1 ist fiir diese Briicken
nicht anzuwenden.

DIN EN 1991-1-7/NA, NCI zu 4.3.1(1) Anmerkung 1 ist nicht anzuwenden.
Es gilt:

Anprallgefédhrdete Stutzen und Pfeiler von Bricken uber Stralen sind zusatzlich zur
Bemessung auf Anprall von Kraftfahrzeugen durch besondere MalRnahmen zu sichern.

Als besondere Malinahmen gelten z. B. abweisende Leiteinrichtungen, die in mindestens 1 m
Abstand von den zu schitzenden Bauteilen vorzusehen sind, oder Betonsockel unter den zu
schitzenden Bauteilen, die mindestens 0,8 m hoch sind und parallel zur Fahrtrichtung
mindestens 2 m und rechtwinklig dazu mindestens 0,5 m Gber die AulRenkante dieser Bauteile
hinausragen.

Besondere MaRnahmen sind nicht erforderlich:

e in bzw. neben Strallen innerhalb  geschlossener  Ortschaften mit
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 50 km/h und weniger,

e neben Gemeinde- und Hauptwirtschaftswegen,

Es gelten zusatzlich die Regelungen und Festlegungen der Richtlinien fir passiven Schutz
an StralRen durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme (RPS).

Montagestiitzen und Lehrgeriste sind durch angemessene konstruktive MalRnahmen vor

Fahrzeuganprall zu sichern.

Die Regelungen von (5) gelten auch fir Eisenbahnbricken.
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3.10.1.3: Hinweise zur Anwendung des Eurocode 2, Teil 2: "Betonbriicken" und Ergdnzende
Hinweise zur Anwendung des Norm-Entwurfs DIN EN 1992-2/NA (Ausgabe 2012-04)

A) Normen-Dokumente

DIN EN 1992-2:2010-12: Eurocode 2: Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton- und
Spannbetontragwerken - Teil 2: Betonbriicken - Bemessungs- und Konstruktionsregeln; Deutsche
Fassung EN 1992-2:2005 + AC:2008

Entwurf DIN EN 1992-2/NA:2012-04: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode
2: Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton- und Spannbetontragwerken - Teil 2: Betonbriicken -
Bemessungs- und Konstruktionsregeln

Anmerkung zum Entwurf DIN EN 1992-2/NA:2012-04:

Der Nationale Anhang (NA) zu DIN EN 1992-2 ist im zustdndigen DIN-Normungsgremium inhaltlich
verabschiedet. Bis auf weiteres ist daher der Entwurf des NA unter Beachtung der ,Ergdnzenden
Hinweise bei der Anwendung des Norm-Entwurfs DIN EN 1992-2/NA (Ausgabe 2012-04)“ zugrunde zu
legen.

Zu beachten ist: DIN EN 1992-2 nimmt entsprechend dem Konzept der Eurocodes Bezug auf DIN EN
1992-1-1. Die diesbeziiglichen nationalen Regelungen sind in E DIN EN 1992-2/NA:2012-04 enthalten
und dort ggf. auf briickenbauspezifische Belange angepasst.

B) Hinweise zur Anwendung

(1) Beim Nachweis der Ermidung nach DIN EN 1992-2, Anhang NA.NN 106 gelten fur Bricken mit
Briickenbelagen nach ZTV-ING folgende Werte:

¥Yfae = 1,2
Nyears = 100 Jahre

(2) Spannbetonbricken mit Kastenquerschnitt sind — bis auf Ausnahmen (z. B. Briicken mit starken
Krimmungen) — in Mischbauweise oder mit Vorspannung mit ausschliellich externen
Spanngliedern auszuschreiben. Es gilt DIN EN 1992-2, Anhang NA.TT

Fir Spannbetonbriicken mit Kastenquerschnitt und ausschliel3lich externen Spanngliedern gilt fir
den Nachweis der Betonrandzugspannungen im Bauzustand E DIN EN 1992-2/NA, Tabelle
7.101DE. Bei Ausnutzung der zuldssigen Betonrandzugspannungen gemaf} E DIN EN 1992-2/NA
Tabelle 7.103DE sind die Durchbiegungen unter Bertcksichtigung des Steifigkeitsabfalls infolge
Rissbildung zu ermitteln.

(3) Die Anwendung einer versuchsgestutzten Bemessung bei der Tragwerksplanung ist in der Regel
nicht vorzusehen und bedarf der Zustimmung des Auftraggebers.

(4) Die linear-elastische Schnittgroenermittiung soll nach DIN EN 1992-1-1,5.4 (2) i) unter der
Annahme eines ungerissenen Querschnitts erfolgen. E DIN EN 1992-2/NA, NCI zu 5.4 (2) i) ist
nicht anzuwenden.

(5) Das Verfahren nach der Plastizitatstheorie ist - mit Ausnahme des Anwendungsfalls von E DIN EN
1992-2/NA, NCI zu 5.6.1 (101) P - nicht anzuwenden.

(6) Nichtlineare Verfahren dirfen - mit Ausnahme des Anwendungsfalls nach E DIN EN 1992-2/NA,
NDP zu 5.7 (105) fur schlanke Druckglieder — fur Briicken im Bereich der Bundesfernstralen nur
mit Zustimmung des Auftraggebers angewendet werden.

(7) Die Bauweise des E DIN EN 1992-2/NA, Anhang NA.UU ,Interne Vorspannung ohne Verbund in
Langsrichtung® ist bis auf weiteres fur Bricken im Bereich der Bundesfernstrallen nicht
anzuwenden.

(8) Die Verwendung von Leichtbeton ist nicht zuzulassen. Die Verwendung von Hochfesten Betonen
bedarf der Zustimmung des Auftraggebers.

(9) Es ist ausschlieRlich Betonstabstahl und Betonstabstahl vom Ring zu verwenden. Betonstahl mit
@ = 32 mm st nicht zu verwenden. Eine Bewehrung mit Stabbiindeln ist nicht vorzusehen.

(10) Es dirfen nur Spannstahle verwendet werden, die der Klasse 1 nach E DIN EN 1992-2/NA, Tabelle
6.4DE ,Parameter der Ermidigungsfestigkeitskurven (Wohlerlinien) fir Spannstahl“ entsprechen.
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Die Werte fur Klasse 1 sind durch eine allgemeine bauaufsichtliche Zulassung fir den Spannstahl
nachzuweisen.

(11) EDIN EN 1992-2/NA, Tabelle 7.101DE: Die FuRRnote 3) der Tabelle 7.101DE ist nicht anzuwenden.

(12) E DIN EN 1992-2/NA, Tabelle 7.101DE ist im Bereich der Bundesfernstralen auch fiir Geh- und
Radwegbricken anzuwenden.

(13) Eine Abminderung des Teilsicherheitsbeiwerts ¥c nach DIN EN 1992-2/NA, NDP zu A.2.3(1) darf
auch bei Fertigteilen nicht vorgenommen werden.

(14) E DIN EN 1992-2/NA, Bild NA.G1 ist wie folgt zu &ndern:

In Bild NA.G1b) *einf = 093 ist zu ersetzen durch V&.inf.zqu

Oasup = 1,50 ist zu ersetzen durch Uasup,EQu

In Bild NA.G1¢c) Yeinf = 100 gt 7y ersetzen durch Ye.infista

Yosur = 130 ot 24 ersetzen durch [a,sup,STR

Dabei gelten die Teilsicherheitsbeiwerte fir EQU bzw. STR nach DIN EN 1990/Anhang A2 in
Verbindung mit DIN EN 1990/NA/A1.

Bild NA.G1 a) weist darauf hin, dass die geotechnische Nachweise nach DIN EN 1997-1 zu flhren
sind. DIN EN 1997-1 ist in Verbindung mit DIN EN 1997-1/NA und in Verbindung mit DIN 1054
anzuwenden. Bei der Festlegung der Teilsicherheitsbeiwerte fir geotechnische Nachweise ist zu
beachten, dass nach DIN 1054, A 2.4.7.6.1, Tab. A 2.1 nicht zwischen den Arten der
veranderlichen Einwirkungen wie Verkehrslasten, Temperatur, sonstige veranderliche
Einwirkungen usw. unterschieden wird.

(15) Die Anlage 4.1 ,Erganzende Hinweise bei der Anwendung des Norm-Entwurfs DIN EN 1992-2/NA
(Ausgabe 2012-04)“ ist zu beriicksichtigen.

Ergianzende Hinweise zur Anwendung des Norm-Entwurfs DIN EN 1992-2/NA (Ausgabe 2012-04)

A) Norm-Dokument

Entwurf DIN EN 1992-2/NA:2012-04: Nationaler Anhang - National festgelegte Parameter - Eurocode
2: Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton- und Spannbetontragwerken - Teil 2: Betonbriicken -
Bemessungs- und Konstruktionsregeln

B) Hinweise zur Anwendung

(1) NClzu2.3.1.3 (4):

Bei Betonbriicken darf YGset = 1.0 angesetzt werden.

(2) NCI zu 2.8: Es ist zu ergédnzen:
NA.2.8 Bautechnische Unterlagen
NA.2.8.1 Umfang der bautechnischen Unterlagen

(1) Zu den bautechnischen Unterlagen gehéren die flr die Ausflihrung des Bauwerks
notwendigen Zeichnungen, die statische Berechnung und — wenn fir die Bauausfiihrung
erforderlich — eine erganzende Projektbeschreibung sowie bauaufsichtlich erforderliche
Verwendbarkeitsnachweise fir Bauprodukte bzw. Bauarten (z. B. allgemeine
bauaufsichtliche Zulassungen).

(2) Zu den bautechnischen Unterlagen gehéren auch Angaben Uber den Zeitpunkt und die Art
des Vorspannens, das Herstellungsverfahren sowie das Spannprogramm.
NA.2.8.2 Zeichnungen

(1)P Die Bauteile, die einzubauende Betonstahlbewehrung und die Spannglieder sowie alle
Einbauteile sind auf den Zeichnungen eindeutig und Ubersichtlich darzustellen und zu
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()

bemafRen. Die Darstellungen missen mit den Angaben in der statischen Berechnung
Ubereinstimmen und alle fir die Ausfihrung der Bauteile und fur die Prifung der
Berechnungen erforderlichen Male enthalten.

(2)P Auf zugehérige Zeichnungen ist hinzuweisen. Bei nachtraglicher Anderung einer
Zeichnung sind alle von der Anderung ebenfalls betroffenen Zeichnungen entsprechend
zu berichtigen. Ist die Anderung vom AG zu vertreten, werden die hieraus bedingten
Kosten vergutet.

(3)P Auf den Bewehrungszeichnungen sind insbesondere anzugeben:

- die erforderliche Festigkeitsklasse, die Expositionsklassen und weitere Anforderungen
an den Beton,

- die Betonstahlsorte und die Spannstahlsorte,

- Anzahl, Durchmesser, Form und Lage der Bewehrungsstabe; gegenseitiger Abstand und
Ubergreifungslangen an StéRen und Verankerungslangen; Anordnung, MalRe und
Ausbildung von Schweilstellen; Typ und Lage der mechanischen Verbindungsmittel,

- Rittelgassen, Lage von Betonieréffnungen,

- das Herstellungsverfahren der Vorspannung; Anzahl, Typ und Lage der Spannglieder
sowie der Spanngliedverankerungen und Spanngliedkopplungen sowie Anzahl,
Durchmesser, Form und Lage der zugehdrigen Betonstahlbewehrung; Typ und
Durchmesser der Hillrohre; Angaben zum Einpressmortel,

- bei gebogenen Bewehrungsstaben die erforderlichen Biegerollendurchmesser,

- Malinahmen zur Lagesicherung der Betonstahlbewehrung und der Spannglieder sowie
Anordnung, MaRe und Ausfilhrung der Unterstitzungen der oberen
Betonstahlbewehrungslage und der Spannglieder,

- das VerlegemaR “» der Bewehrung, das sich aus dem Nennmal der Betondeckung
Cnom ableitet, sowie das VorhaltemaR £Casx der Betondeckung,

- die Fugenausbildung,
- gegebenenfalls besondere Mallnahmen zur Qualitatssicherung.
NA.2.8.3 Statische Berechnungen

(1)P Das Tragwerk und die Lastabtragung sind zu beschreiben. Die Tragfahigkeit und die
Gebrauchstauglichkeit der baulichen Anlage und ihrer Bauteile sind in der statischen
Berechnung Ubersichtlich und leicht prifbar nachzuweisen. Mit numerischen Methoden
erzielte Rechenergebnisse sollten grafisch dargestellt werden.

(2) Fir Regeln, die von den in dieser Norm angegebenen Anwendungsregeln abweichen, und
fur abweichende auflergewodhnliche Gleichungen ist die Fundstelle anzugeben, sofern
diese allgemein zuganglich ist, sonst sind die Ableitungen so weit zu entwickeln, dass ihre
Richtigkeit geprift werden kann.

NA.2.8.4 Baubeschreibung

(1)P Angaben, die fur die Bauausfuhrung oder fur die Prifung der Zeichnungen oder der
statischen Berechnung notwendig sind, aber aus den Unterlagen nach NA.2.8.2 und
NA.2.8.3 nicht ohne Weiteres enthommen werden kdnnen, mussen in einer
Baubeschreibung enthalten und erlautert sein. Dazu gehéren auch die erforderlichen
Angaben fur Beton mit gestalteten Ansichtsflachen.

NCI Zu 3.1.1 (1)P, Abschnitt (NA.3) lautet:

(NA.3) Die Abschnitte 3.1 und 11.3.1 gelten fir Beton nach DIN EN 206-1 in Verbindung mit DIN 1045-

(4)

()

2.

NCI zu 3.2.1 (4) Anmerkung ist zu ersetzen durch:

Die Streckgrenze Ty (Rs nach den Normen der Reihe DIN 488) und die Zugfestigkeit Jex (

R nach den Normen der Reihe DIN 488) werden jeweils als charakteristische Werte definiert;
sie ergeben sich aus der Last bei Erreichen der Streckgrenze bzw. der Hochstlast, geteilt durch
den Nennquerschnitt.

NCI zu 3.2.5 (1), letzter Satz ist zu ersetzen durch:
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(6)

(7)
(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(17)

(18)

(19)

Bei Bauteilen unter ermidungswirksamer Beanspruchung darf Betonstahl im Allgemeinen nicht
geschweil’t werden.

NDP zu 3.2.7 (2): Statt DIN EN 1992-1-1,3.2.7 (2) a) gilt:

"a) Ein ansteigender oberer Ast mit einer Dehnungsgrenze £us = 0,025
NDP zu 3.2.7 (2), Anmerkung 2 entfallt.

NCI zu 3.2.7 (2) ist zu streichen.

NCI zu 3.3.2 (4)P: Es ist zu ersetzen:

,Relaxation“ durch ,Relaxationsklassen®.

NDP zu 3.3.6 (7) ist zu ersetzen durch:

Bei der Querschnittsbemessung darf eine der folgenden Annahmen getroffen werden (siehe
Bild 3.10):

— e (D) € =
[0ein ansteigender Ast mit einer Dehnungsgrenze. Suc = £p" + 0,025 20,92,

(V)]
Dabeiist z die Vordehnung des Spannstahls, oder
[0ein horizontaler oberer Ast ohne Dehnungsgrenze.

frok

Das Verhaltnis S ist der Zulassung des Spannstahls zu entnehmen.
Tabelle 4.1, Zeile 2: Es ist zu ersetzen:

.Korrosion“ durch ,Bewehrungskorrosion®

NCI zu Tabelle 4.1: Ergénzender Hinweis zu ,,6 Betonangriff durch chemischen Angriff
der Umgebung“:

Grenzwerte fir die Expositionsklassen bei chemischem Angriff XA sind in DIN EN 206-1 und
DIN 1045-2 angegeben.

NCI zu Tabelle 4.1, Anmerkung 4 gilt nicht.
NDP zu 4.4.1.2 (3) ist zu erganzen durch:

Liegen Spannglieder unter der Oberflache der Fahrbahnplatte oder der Deckplatte von
FuRgangerbriicken, muss das Mindestmal} der Betondeckung der Hiillrohre bei Vorspannung
mit nachtraglichem Verbund bzw. der Spannglieder bei Vorspannung mit sofortigem Verbund
von Langsspanngliedern = 100 mm bzw. von Querspanngliedern = 80 mm sein.

NCI zu 5.3.1: Die Definition fiir l= ist zu erganzen:

bl
I

fa Abstand der Schotte bzw. Quertrager
NCI zu 5.7, Gleichung (NA.5.12.1) lautet:

R. = R(fezi furiferi fovri for) (NA.5.12.1)
: V&

Bild NA.5.103.1: Im Bildtitel ist zu korrigieren:

J + Dy . statt LOW + bv*,
NDP zu5.8.6 (3): Es ist zu andern:

f-:l:'. fu:l-:
e " — o—
z.B.: Yc )“statt ,(z.B: Yo )~
NCI zu 6.1, Bild NA6.101: Es ist zu dndern:

oy
a0« i )«
» B » Statt uE'J.‘I:'I -

Abschnitt 6.2 ist teilweise doppelt abgedruckt:

Die 1. Textpassage ist zu streichen.
DIN EN 1992-1-1, Bild 6.5 ist zu erganzen:
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(20)

(21)
(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(28)

(29)

Bei anderen Querschnittsformen, z. B. Kreisquerschnitten, ist als wirksame Breite b der
kleinere Wert der Querschnittsbreite zwischen dem Bewehrungsschwerpunkt (Zuggurt) und der

Druckresultierenden (entspricht der kleinsten Breite senkrecht zum inneren Hebelarm £ ) zu
verwenden.

&

NDP zu 6.2.3(2): In der Definition des Bemessungswertes “c# ist 2mal zu andern:

T .
- cP “ statt ,,Teod .

NCI zu 6.2.3(5) ist zu streichen.
NCI zu 6.2.3(6): Folgender Hinweis ist zu beachten:

In DIN EN 1992-1-1:2011-01, 6.2.3 (6), muss @ ersetzt werden durch
NDP zu 6.2.4 (4), letzter Satz: Der Bezug ist zu korrigieren:
,0.2.3 (103)" statt ,,6.2.3 (3)".

NCI zu 6.2.5 (NA.6) ist zu korrigieren:
,Gleichung (6.7bDE)* statt ,Gleichung (NA.6.7b)"
NCI zu 6.2.5 (NA.6) ist vor dem letzten Satz zu erganzen:

Bei dynamischer oder Ermidungsbeanspruchung darf hier der Beiwert £ nach 6.2.5 (2)
angesetzt werden.

NCI zu 6.2.3 (104): Die Gleichungen (NA.6.29.1), (6.29) und (6.30) sind zu korrigieren:

Tee Y Vee (NA.6.29.1)
() ) =
TRE'.!.*'::.A‘ .['.RL'.'..‘.":II.E.'
( Tea )+ ( , Veq ): 1 (6.29)
TR:'.!.P:cx I"Rc’.mcx
Tramax =2V Oy ® fog® Ay~ tap,; - 5inG - cos (6.30)
NCI zu 6.3.2 (NA.106): Es ist zu andern:
fu:l:'. fu:h
, = ¥ - ;= —
”fcr: “ Yc “ statt ,,fcc Yo “

NDP zu 6.4.4 (1) ist zu ersetzen durch:

0,185
, . Crac = .
- bei punktgestitzen Platten: Ve
Upg
— =<4
- Fir Innenstitzen bei punktgestitzen Platten mit d gilt  jedoch:
0,18 ¢ Up .
Crac = ——.(01-204 ﬂja)
Fe &
k, =010
Vimin wie in 6.2.2 (1)
p; < 05- fea
Der Biegebewehrungsgrad #: st zuséatzlich auf fre 2y begrenzen.
Betonzugspannungen Yer in Gleichung (6.47) sind negativ einzusetzen.
NCI zu 6.4.4(2) ist zu ersetzen durch:
Gleichung (6.50) ist fehlerhaft und wird ersetzt durch folgende Gleichung:
1.,.d d (106.50DE)

Vea,e = Cra,e K -{100-p; - f )3 -2 "= Z Vimin - 2 o

Der Abstand %criz des maRgebenden Rundschnitts ist iterativ zu ermitteln (Bild NA.6.21.1).

IQ.f
— = 2,0
Fir schlanke Fundamente mit d und Bodenplatten darf zur Vereinfachung der

Rechnung ein konstanter Rundschnitt im Abstand 1.0-d angenommen werden.
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0,15
) ) o Crac =——
Fir Bodenplatten und Stitzenfundamente gilt: Ve

Innerhalb des iterativ bestimmten Rundschnitts darf die Summe der Bodenpressungen zu 100
% entlastend angesetzt werden. Wird zur Vereinfachung der Rechnung der konstante

Rundschnitt im Abstand 1.0 - @ angenommen, diirfen 50% der Summe der Bodenpressungen
innerhalb des konstanten Rundschnitts entlastend angenommen werden.

Vmin i wie in 6.2.2(1)
Die resultierende einwirkende Querkraft Yz.rd nach Gleichung (6.48) sollte in jedem Fall
mindestens mit einem Lasterhdhungsfaktor f=110 vergroRert werden.

In Gleichung (6.51) wird der Mindestwert fir den Lasterhéhungsfaktor fiir ausmittige Lasten
analog NCI zu 6.4.3 (3) erganzt;

.'1r:ir.|_.-'_—.' u .
= = 1,10 (NA.6.51.1)

Vedrea V

f=1+k-

Der Bemessungswert des Durchstanzwiderstands Yzz,: nach Gleichung (6.50) ergibt sich in
N

mm? . Fir ausmittig belastete Fundamente mit klaffender Fuge im Rundschnittbereich unter
Bemessungseinwirkungen darf eine Berechnung mit Sektorlasteinzugsflachen erfolgen. Der
Abzugswert fur den Sohldruck ergibt sich dann jeweils in jedem Sektor separat.

ANMERKUNG Ein weiterer Ansatz zur Bestimmung des Lasterhohungsfaktors £ in
Gleichung (NA.6.51.1) ist in DAfStb-Heft 600 enthalten.

(30) NCI Zu 6.4.5 (1), Definition des Bereich Reihe 1 ist zu korrigieren:

5107 statt, @1 d.h. es lautet: Reihe 1 (mit 03 -d ( 530 (0.5-d ), Hypae = 2,5
(31) Tabelle NA.6.1.1 und Bild NA.6.22.1: Es ist zu @ndern:
M= statt M= bzw. LZ" statt ,x“ sowie ,MEaz® statt ,MEdx
»,1 Rand y“statt ,1 Rand z“sowie ,2 Rand z“statt ,2 Rand y*.
(32) Tabelle 6.3DE, 3. Zeile: Es ist zu streichen:
,Betonstahimatten®.
(33) Ergédnzend zu 6.8.5 (3), Anmerkung: Es ist zu andern:
,6.3DE" statt ,6.3N" bzw. ,6.4DE" statt ,6.4N".
(34) NCI zu 6.8.7(3): In der 1. Gleichung ist zu korrigieren:

Jer “statt Tueff 7
(35) NCI zu 6.8.7(4): Es ist zu korrigieren:
Vrd.c “ statt ,Vi(Rd.ct) ™
(36) NA.6.110.2 (NA.107) ist zu korrigieren:
~Anhang NA.VV.109“ statt ,Anhang NA.UU.109*
(37) Tabelle 7.101DE, FuBnote 3): Es ist zu korrigieren:
MN MN
, m* “statt, mm*-«

(38) NCI zu 7.3.2 (105), (NA.108), 1.Satz ist ,,Anforderungsklasse D*“ zu ersetzen. Der Satz
lautet:

Fir die horizontale Mindestbewehrung zur Begrenzung der Rissbreite von Bauteilen der
Unterbauten, die an bestehende Bauteile betoniert werden, ist eine Bemessung fur die
Kategorie ,Stahlbetonbauteile allgemein® nach Tab.7.101DE bzw. Tab.7.102DE vorzunehmen.

(39) NCI zu 7.3.2 (105), (NA.110), Es ist zu dndern:
Seite 38 von 67



1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (12/25)

(40)

(41)

(42)

(43)

(44)

(45)

(46)

(47)

(48)

(49)

(50)

(1)

(52)

(53)

(54)
(59)

(NA.110) An Arbeitsfugen ist keine die Fuge kreuzende Mindestbewehrung gemaR Gleichung
(7.1) erforderlich, wenn die unter der seltenen Einwirkungskombination und ggf. unter den
mafgebenden charakteristischen Werten der Vorspannung am Querschnittsrand ermittelten
N
2

Betondruckspannungen e vom Betrag her gréRer als mm- sind.
NDP zu 7.3.4(101): Die Definitionen zur Gleichung (7.8) sind zu korrigieren:

,E=m “ statt Tem “ bzw. ,Sem “ statt ,Fem
Bild NA.8.11.1: Es ist zu andern:

~Querbewehrung” statt ,Querbewegung nach Absatz 6*
In E DIN 1992-2/NA ist die Bildbezeichnung zu &ndern:

,Bild 8.15DE" statt ,Bild 8.15%
Gleichung (NA.8.19.1) lautet:

Mga(x)

Fralx) = +0,5- Ve (x)- (cotd — cota) (NA.8.19.1)

=

Bild 8.17.DE: In der Legende ist zu dndern:

,Ubertragungslange* statt ,Ubertragung*
NCI zu 8.10.3, (NA.104)P: Es ist zu korrigieren:

P; = ¥p - Pmomax (mit ¥e = 1,35 )
NCI zu 8.10.4 (105) P, letzter Satz: Es ist zu korrigieren:

"Tabelle 8.101DE" statt "Tabelle 5.6"

NClI zu 8.10.4, Tabelle 8.101DE: Es ist die Tabellennummer zu Korrigieren:
"Tabelle 8.101DE" statt "Tabelle 8101DE"

NCI zu 9.2.1.2(2): es ist zu ersetzen:

‘I'JE_."f.:' “ statt ”"'JE_."_.".:' «

Hinweis zu NDP zu 9.2.2(5):

Das NDP legt den Mindestbewehrungsgrad Fuw.min fest.
NCI zu 9.4.3(3) ist zu erganzen:

N

fer bzw. Fyte sind mit ihren Zahlenwerten in ™mm* dimensionslos in Gleichung (9.11DE)
einzusetzen.

NCI zu 9.5.2(4):

DIN EN 1992-1-1, 9.5.2 (4), 2. Satz ist zu streichen und durch NCI zu 9.5.2 (4) zu ersetzen.
NCI zu 9.5.3 (2) Die Bildbezeichnung ist zu korrigieren (3x):

,Bild 8.5DE" statt ,Bild NA.8.5*

NCI zu 9.6.2 (NA.103), 1. Satz: Der 1. Satz ist zu dndern in:

Der Abstand zwischen zwei benachbarten vertikalen Staben darf bei Briicken nicht tber der 2-
fachen Wanddicke oder 200 ™M1 |iegen (der kleinere Wert ist magebend).

NCI zu 9.6.4(103): Das NCI ist dem Abschnitt 9.6.3 zuzuordnen;

Der 1. Satz erhalt die Abschnittsnummer: (NA.103)
NCI zu 113. 2 (5) entfallt

Tabelle C.2DE: 1. Spalte, letzte Zeile ist zu andern:

,Charakteristische Werte“ statt ,Mindestwerte*
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(56)

(57)

(58)

(59)

(60)

Tabelle NA.J.4.1: ist zu dndern:
Die Fulnote 1) ist zu streichen. Die FuRnote 2) lautet: siehe Absatz (4)
NCI zu Anhang NA.NN: Der Anhang ist normativ

Anhang NANN Bild A.106.1, und Bild A.106.2: Die Legenden sind zu erganzen:
wX Stitzweite in m“ und Y Beiwert 451 *

NCI zu NA.NN.106.3.2, (101): In der Gleichung zur Ermittlung von Fed.fa ist zu
korrigieren:

JHoc “ statt &«

NCI zu NA.NN.106.3.2, (102): Im letzten Satz ist zu korrigieren:

W =1 “gtatt *f-f =1«
Anhang NA.VV.109: Es ist in Bild A und B zu dndern:

Biigelabstand bzw. Wendelabstand: ,= 100 « statt ,= 120 «
Dicke der Zerschellschicht (schraffierte Flache): ,= 123 «statt ,= 100 «

Anhang NA.VV.109, Bild NA.VV.1: Es ist zu ergdnzen:

Legende

1,2, 3 Bugel

4 Langsbewehrung

5 aulere Wendel
6 innere Wendel
7 Fahrtrichtung

FaoFan

siehe DIN EN 1991-1-7/NA:2010-12, Tabelle NA.2-4

3.10.1.4: Hinweise zur Anwendung des Eurocode 3, Bemessung und Konstruktion von

Stahlbauten

A) Hinweise zur Anwendung von DIN EN 1993-1

(1)

Aufgrund der Regelung des BMVI im Rundschreiben vom 10.3.15 gilt folgendes:
Der Angang C zu DIN EN1993-1-5:2010-12 ,Berechnungen mit der Finite-Element-Methode
(FEM)* darf nicht angewendet werden.

B) Hinweise zur Anwendung von DIN EN 1993-2 mit DIN EN 1993-2/NA

(1)

@)

Zu DIN EN 1993-2/NA-NDP Zu 7.1(3) :

Die Stahlkonstruktion von Briicken ist (iberhéht herzustellen. Zur Festlegung der Uberhéhung ist
die quasi stédndige Einwirkungskombination (ohne Temperatur) zugrunde zu legen. Dabei ist fur
Straflenbricken w2 = 0,20 (vgl. DIN EN 1990/NA, NDP zu A2.2.6 (1) Anmerkung 1) anzusetzen.

Zu EN 1993-2/NA, NPD zu 2.1.3.4(1):

Passive Schutzeinrichtungen gemaf RPS sind nicht geeignet, den Anprall auf Hanger oder Seile
von Straldenbriicken zu verhindern.

Der Nachweis der Standsicherheit des Gesamtbauwerks von Stabbogenbriicken ist deshalb mit
Ausfall eines Hangers als aulergewdhnliche Bemessungssituation nachzuweisen.

Fir die Berlicksichtigung des Ausfalls von Seilen gilt der nationale Anhang zum Teil 1-11.
Zu EN 1993-2/NA, NDP zu 6.2.2.5(1)

Das Verfahren mit wirksamen Querschnitten ist bei Tragern mit nicht langsausgesteiften
Stegblechen anzuwenden.

Zu DIN EN 1993-2,8.1.7.4

Der Abschnitt gilt nur fir sekundare Bauteile. Bauteile sind dann als sekundar einzustufen:
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— falls Risswachstum in dem kritischen Querschnitt die Spannungen im Restquerschnitt
verringert (verformungsinduzierte Risse) und zum Stillstand kommt oder

— das Versagen eines Bauteils nicht zu einem Teil- oder Gesamtversagen der Briicke fiihrt.
Haupttragelemente sind Elemente, deren Versagen zu einem Teil- oder Gesamtversagen
der Brucke fihrt.

(5) Beim Nachweis der Werkstoffermidung nach DIN EN 1993-2, Kapitel 9 sind auch bei der
Ermittlung der schadigungsaquivalenten Spannungsschwingbreite die Einflisse aus
Nebenspannungen (z.B. Quer- bzw. Profilverformung, Nebenspannung in Fachwerken) zu
berlcksichtigen. Zur Ermittlung des Schadensaquivalenzfaktors A ist fir Stralenbricken u.a.
mindestens folgender Beiwert anzusetzen:

A2=1,10

(6) Fur StralBenbricken ist bei der Bemessung von gleitfesten Schraubverbindungen die Reibflache
entsprechend ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3 sowie den zugehdrigen Hinweisblattern vorzubereiten.

Der Reibbeiwert u darf dann entsprechend Gleitflachenklasse A mit u = 0,50 # = 0,50 angesetzt
werden. Er ist durch ein Priifzeugnis einer zertifizierten Stelle nachzuweisen. Grundlage flr die
Prifung sind die TL/TP-KOR Stahlbauten.

3.10.1.5: Hinweise zur Anwendung des Eurocode 4, Bemessung und Konstruktion von
Verbundtragwerken aus Stahl und Beton

A) Hinweise zur Anwendung DIN EN 1994-2 mit DIN EN 1994-2/NA

(1) Fahrbahnplatten aus Betonfertigteilen ohne zusatzlichen Aufbeton gemaf DIN EN 1994-2, 8.1 (1)
sind nicht zulassig.

(2) Fir die Berechnung der Schnittgrofen gelten die Erganzungen zur ZTV-ING.

3.10.1.6: Auslegung von DIN EN 1993 und DIN EN 1994 zur Bemessung ausgesteifter Trager /
Abgrenzung der Querschnittsklassen 3 und 4

(1) Der nachfolgende Auslegung von DIN EN 1993 und DIN EN 1994 zur Abgrenzung der
Querschnittsklassen 3 und 4 wurde vom DIN im Internet (www.nabau.din.de) veréffentlicht und ist
gemal eines Rundschreibens des BMVI vom 10.3.15 anzuwenden:

LJAusgesteifte Querschnitte von Briicken diirfen in Querschnittsklasse 3 eingestuft
werden, wenn fiir alle Querschnittsteile (Gurte, Stege, Steifen) ein Stabilitdtsversagen vor
Erreichen der Streckgrenze ausgeschlossen ist, d.h. die Abminderungsbeiwerte fiir
Stabilitdtsversagen p (rho) und y (chi) (einschlie8lich knickstabdhnlichem Verhalten,
Drillknicken bei Flachsteifen und mehrachsialen Versagensmechanismen) gleich eins
sind.“

3.10.2. Besondere Lastkombinationen fiir die Lagerbemessung

Die Ermittlung der fur die Lagerbemessung malRgeblichen Krafte und Bewegungen erfolgt nach DIN
EN 1337, DIN 4141-13, DIN EN 1990/NA/NA.E, ZTV-ING Teil 6, Abschnitt 8, und den jeweiligen
nationalen Ausstattungszulassungen des Deutschen Institutes fur Bautechnik (DIBt). Bei Briicken mit
Nord-Sudausrichtung ist bei der Ermittlung der horizontalen Lagerkrafte der horizontale
Temperaturunterschied im Uberbau nach DIN EN 1991-1-5 und 1991-2 stets zu beriicksichtigen. Bei
in horizontaler Richtung statisch unbestimmt gelagerten Stahliiberbauten sind bei der Bemessung der
Lager auch die Auswirkungen aus dem Einbau des Asphaltbelages zu beriicksichtigen.

Brickentragwerke sind im Allgemeinen so auszulegen, dass abhebende Lagerkrafte und damit
verbundene Zuglager nicht erforderlich werden.

Fur spatere Belags- und Kappenerneuerung ist der Lastfall ,Halbseitige Belags- und
Kappenerneuerung® tber die gesamte Bauwerkslange in das Tragwerk einzurechnen. Die Feldweiten,
insbesondere Endfelder, Lagerspreizungen und Endquertrager sind so zu gestalten, dass dieser
Lastfall keine abhebenden Lagerkrafte erzeugt.

3.10.3. Verkehrszeichenbriicken
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Windlasten

Grundsatzlich ist die Tragkonstruktion der Windzone Il nach ZTV-ING Teil 8, Abschnitt 3 zuzuordnen.

Schnee- und Eislasten

Die Tragkonstruktion liegt in Schneelastzone 1
3.10.4. Larmschutzwande

Windlasten

Fir die Windeinwirkungen auf Larmschutzwéande gilt fir gesamt Nordrhein-Westfalen einheitlich die
Windzone II.

3.11.  VERMESSUNGSLEISTUNGEN, AUFMASSVERFAHREN

Allgemeines
AufmafRverfahren nach ZVB/E-StB 2002.

Abgerechnet wird gemaf DIN 18299. Sollten Aufmale gefertigt werden, werden diese vom AN und
vom AG gemeinsam, unter Beachtung des beiliegenden Musters, hergestellt.

3.11.1. AufmaRBverfahren und Abrechnung

Allgemein

Alle Aufwendungen fiir die Erfassung und Abrechnung der Leistungen sind einzurechnen und werden
nicht gesondert vergutet.

Sind Aufmalle erforderlich, so sind diese gemeinsam von Auftragnehmer und Auftraggeber
aufzustellen. Vom Auftragnehmer ohne Beteiligung des Auftraggebers erstellte Aufmalie werden nicht
anerkannt und sind unter Beteiligung des Auftraggebers zu wiederholen.

Vor Beginn der Ausflihrung ist eine schriftliche einvernehmliche Vereinbarung zur Bauabrechnung
abzuschlief3en.

Die Bauabrechnung hat im elektronischen Abrechnungsverfahren zu erfolgen.

Der Auftragnehmer hat zur Anlaufbesprechung fir die Bauabrechnung auf Grundlage der
Regelquerschnitte Ubersichtsplane zur Abrechnung des Oberbaus zu erstellen. In diesen sind alle
mafgeblichen Positionen des Oberbaues darzustellen. Diese Plane sind vom Auftragnehmer
fortzuschreiben und durch die Angabe der Eignungsnachweise/Prifzeugnisse zu ergdnzen. Alle
Aufwendungen hierflr sind vom Bieter in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.

3.12. PRUFUNGEN UND NACHWEISE

3.12.1. Erstpriifungen
Entfallt

3.12.2. Eigeniiberwachungspriifungen
Entfallt

3.12.3. Kontrollpriifungen

Kontrollpriifungen (Ingenieurbauwerke)

Kontrollmessungen

Zwecks Kontrolimessungen werden auf der Baustelle standig folgende, geeichte Gerate

funktionstlichtig vorgehalten und betrieben:

- Hygrothermograph und Digitalthermometer (kombiniertes Messgerat) mit Diagramm-
Schreiber.
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Es wird im Freien und im Schatten so installiert, dass die dul3eren Bedingungen in der
gesamten Ausflihrungszeit ununterbrochen gemessen und protokolliert werden.
Die Diagrammstreifen werden dem AG nach Abschluss der Arbeiten libergeben.
- Bewehrungssuchgerat
- Kontaktthermometer mit digitaler Anzeige
- Lupe mit 8-facher VergréRerung
- Schichtdickenmessgerat mit digitaler Anzeige und elektronischer Auswertung der Messungen
- Digitalkamera

Die Messergebnisse werden listenmaRig erfasst und von dem AG und von dem AN unterschriftlich
anerkannt.

Die Gerate werden auch der Bauaufsicht zur Verfligung gestellt.

Beton, Stahlbeton

Leistungen der Uberwachung des Einbaus von Beton der Uberwachungsklassen 2 und 3 durch
anerkannte Priifstellen werden nicht gesondert verglitet.

Stahl

Die Werke, in denen die Fertigung der Metallteile und des Korrosionsschutzes erfolgt, hat der AN dem
AG innerhalb von 14 Kalendertagen nach Zuschlagserteilung schriftlich und verbindlich mitzuteilen.
Sollte sich der Aufwand fur die Kontrollprifungen durch Verschulden des AN nachweislich erhdhen, so
sind die dadurch entstandenen Mehrkosten durch den AN zu tragen.

Werkstoffe nach ZTV-ING, Teil 4, Abschnitt 1 ,Stahlbau®, Ziffer 2.

3.13. ZUSAMMENFASSENDE ANGABEN FUR DIE ERARBEITUNG DES
SICHERHEITS- UND GESUNDHEITSSCHUTZPLANES ( Sige-Plan )

Bei Bedarf wird der SiGe-Plan durch den SiGeKo des AG erstellt.

Anzuwendende Arbeitsschutzbestimmungen

Ergdnzende Angaben zum Arbeitsschutz Abfall

Ausbau asbesthaltiger Baustoffe

Fir den Ausbau asbesthaltiger Baustoffe sind vom  Auftragnehmer  zusatzliche
ArbeitsschutzmalRnahmen entsprechend der Gefahrdung vorzusehen. In diesem Fall sind die
SchutzmalRnahmen und Hinweise der TRGS 517 und 519 zu beachten. Sofern keine gesonderte
Position ausgewiesen ist, sind die ArbeitsschutzmaRnahmen in die entsprechenden
Leistungspositionen einzukalkulieren.

3.14. ARBEITS- UND UMWELTSCHUTZ

Die ,Baustellenordnung® gilt fur alle Auftragnehmer und Nachunternehmer bei Vertrdgen mit der
Autobahn GmbH des Bundes und ist in Absprache mit dem AG / SiGeKo anzupassen. Das nach dem
Stand der Technik geforderte Arbeitsschutz- und Umweltschutzniveau ist einzuhalten und in die
Einheitspreise der entsprechenden Positionen einzurechnen.

Die aktuelle Version ist als Anlage ,, 1100 Baustellenordnung u. Kabelschutzanweisungen® beigefiigt.

Zum Schutz der Umwelt, der Landschaft und der Gewasser hat der Auftragnehmer die durch die
Arbeiten hervorgerufenen Beeintrachtigungen auf das unvermeidbare Maf} zu beschranken.
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4, AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN

41. VOM AUFTRAGGEBER ZUR VERFUGUNG GESTELLTE UNTERLAGEN

Allgemein

Die fir die Angebotsbearbeitung erforderlichen Unterlagen werden als Anlagen der Ausschreibung
beigefiigt. Sie dienen als Ausfiihrungsgrundlage und als Ubersicht.

Der AG weist darauf hin, dass die Entwurfsunterlagen nach vorhandenen Planen gefertigt wurden,
deren Ubereinstimmung mit der Ortlichkeit in der Planungsphase nicht gepriift werden konnte. Es
gehort daher zu den Leistungen des AN Uber die tatsachliche Geometrie des Bauwerkes ein genaues
Aufmal} der 6rtlichen Begebenheiten anzufertigen und danach seine Ausflihrungsunterlagen
auszuarbeiten.

Unterlagen, die nach Zuschlagserteilung zur Verfligung gestellt werden

Das in der Anlage beigefligte Formblatt ,Nachweis der Entsorgung nicht gefahrlicher Abfalle“ wird dem
Auftragnehmer nach Zuschlagserteilung im Excel-Format zur Verfiigung gestellt. Dieses ist fur alle
Leistungspositionen auszufiillen, die eine Verwertung von Abféllen nach Wahl des Auftragnehmers
ausweisen (vgl. Abschnitt 5.6.1).

4.2. VOM AUFTRAGNEHMER ZU ERSTELLENDE BZW. ZU BESCHAFFENDE
UND GGF. FORTZUSCHREIBENDE AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN

4.2.1 Unterlagen des AN

im Bauwerk verbleibende, genehmigungspflichtige Bauteile

Fur die Erstellung der Ausfiihrungsunterlagen werden die genauen MalRe unmittelbar nach
Zuschlagserteilung am Bauwerk aufgemessen.

Dem AN obliegt die baureife Ausarbeitung nach Maligabe der Ausschreibungsunterlagen, d.h. die
Erstellung der erforderlichen Ausfilhrungsunterlagen fir die genehmigungspflichtigen Bauteile.

Zu den genehmigungspflichtigen, im Bauwerk verbleibenden Teilen gehéren:
» Erneuerung von LSW-Bauteilen

Der AN hat die Ausfuhrungsunterlagen fur die genehmigungspflichtigen Bauteile in priffahiger Form
entsprechend den Vertragsfristen der BVB-StB einzureichen.

Die Ausfuhrungsunterlagen werden dem AG wie folgt vorgelegt:

Konstruktionszeichnungen 7-fach (5-fach Prufingenieur / 2-fach AG)
statische Nachweise 4-fach (3-fach Prufingenieur / 1-fach AG)

Zwei Ausfertigungen der Konstruktionszeichnungen und eine Ausfertigung der statischen Nachweise
werden dem AG zur Vorprifung und zur konstruktiven Prifung vorgelegt.
Diese findet parallel zur Prifung durch den Prifingenieur statt.

Der Prufingenieur wird vom AG bestimmt; die Priifkosten Gbernimmt der AG.
Ferner werden dem AG Durchschriften des Schriftverkehrs zwischen dem AN und dem Prifingenieur
vorgelegt.

Es wird darauf hingewiesen, dass ausschlieRlich nur nach Unterlagen gearbeitet werden darf, die den
Ausfuhrungsfreigabevermerk des AG tragen.

Die entstehenden Kosten fir die Technische Bearbeitung, werden gesondert vergutet.

Nach Abschluss der Arbeiten werden die o. g. Ausfiihrungszeichnungen und die dem AN
Ubergebenen Ausfilhrungspléne der im Bauwerk verbleibenden Bauteile als Bestandszeichnungen
mit dem Vermerk des AN ,Die Darstellung stimmt mit der Ausfiihrung liberein“in digitalisierter Form
dem AG Uibergeben.

Die Ubereinstimmung mit der Bauausfiihrung wird vom AN (nach ZTV-ING, Teil 1, Abschnitt 2) auch
auf DIN A3-Plots durch Unterschrift bestatigt.
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Das Erstellen der Bestandszeichnungen der im Bauwerk verbleibenden Bauteile ist eine
wesentliche Leistung!

Abweichend von der ZTV-ING, Teil 1, Abschnitt 2 werden die Bestandsunterlagen jedoch
spatestens mit der Vorlage des Antrages auf Abnahme der Leistung vorgelegt.

Erlauterung des Bauablaufes

Positions- und ortsbezogener Ablaufplan mit Personal-, Maschinen- und Gerateeinsatz auf Grundlage
des Bauzeitenplanes

Ein Bauablaufplan ist die grafische Darstellung der organisatorischen und zeitlichen Ablaufe aller
notwendigen Arbeiten sowie deren Abhangigkeiten voneinander.

Bauablaufplane sind als Balkenplan (Gantt-Diagramm) oder als Weg-Zeit-Diagramm einschlieRlich des
kritischen Weges darzustellen. Der kritische Weg ist der Weg vom Anfang bis zum Ende eines
Bauablaufplanes, auf dem die Summe aller Pufferzeiten minimal wird.

Balkenplane stellen die zeitliche Lage der einzelnen Arbeitsschritte (Vorgange) und die Dauer der
Vorgange eines Projektes dar.

Im Weg-Zeit-Diagramm wird neben der Dauer und dem Termin des jeweiligen Vorganges auch dessen
Ort dargestellt.

Der Detailierungsgrad des Bauablaufplanes ist dem jeweiligen Projekt anzupassen. Mindestens die
Hauptgewerke und die vertraglichen Termine (vgl. BVB) sind darzustellen. Erfolgt die Bauausfiihrung
nach Teilabschnitten, sind diese auch im Bauablaufplan darzustellen. Bei Notwendigkeit sind
Verkehrsflihrungs- und Sperrphasen sowie Pufferzeiten anzugeben.

Wahrend der Bauausflihrung ist durch den Auftragnehmer ein Vergleich zwischen Soll- und Ist-
Terminen vorzunehmen und der Bauablaufplan fortzuschreiben. Der Vergleich zwischen Soll- und Ist-
Terminen ist darzustellen.

Die Fortschreibung des Bauablaufplanes wird regelmaBig bei Anderungen des Bauablaufes nétig.

Entsorqungskonzept erstellen
Positions- und ortsbezogener Ablaufplan mit Personal-, Maschinen- und Gerateeinsatz auf Grundlage

des Bauzeitenplanes

Bodenlogistikkonzept erstellen
Positions- und ortsbezogener Ablaufplan mit Personal-, Maschinen- und Gerateeinsatz auf Grundlage
des Bauzeitenplanes

Ausfiihrungsplane, Vermessungsunterlagen

Pruflauf: Nach Eingang der ungepruften Ausflhrungsunterlagen beim AG ist seitens des AN eine
bendtigte Prufzeit von ca. 6 Wochen zu kalkulieren. Voraussetzung hierfir ist die Richtigkeit
und Priifbarkeit der Unterlagen (wie z. B. vorliegen der Uberbaustatik zur Priifung der
Unterbauten und Lager).

Sollten Ausfuhrungsunterlagen nachgereicht werden mussen oder Fehler enthalten, welche
eine Uberarbeitung seitens des AN erforderlich machen, beginnen die 6 Wochen Prufzeit
erneut.

Bestandsunterlagen

Die Bestandsibersichtszeichnung ist gemall dem CAD- Standard ,Erzeugung, Austausch und
Archivierung von CAD-Daten” der Autobahn GmbH zu erzeugen.
Der CAD- Standard steht als *.pdf Datei als Anlage zu dieser Baubeschreibung zur Verfiigung.

Standsicherheitsnachweis (Ingenieurbauwerke)

Priuflauf: Nach Eingang der ungepriften Ausflihrungsunterlagen beim AG ist seitens des AN eine
bendtigte Prifzeit von ca. 6 Wochen zu kalkulieren. Voraussetzung hierfir ist die Richtigkeit
und Prifbarkeit der Unterlagen (wie z. B. vorliegen der Uberbaustatik zur Prifung der
Unterbauten und Lager).

Sollten Ausfihrungsunterlagen nachgereicht werden mussen oder Fehler enthalten, welche
eine Uberarbeitung seitens des AN erforderlich machen, beginnen die 6 Wochen Prufzeit
erneut.

4.2.2 Abrechnung und Abnahme

Fir das gemeinsame Aufmal bzw. fiir die Begutachtung (s. Anmerkung) stellt der AN Gerate bzw.
Rustungen bereit. Die Kosten hierfir werden in die Angebotspreise eingerechnet.
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Die Abrechnung erfolgt auf der Basis des gemeinsamen 6rtlichen Aufmales.

Fur die Abnahme werden ggf. die Verkehrsabsicherungen bzw. der Einsatz eines Teleskopsteigers
gesondert vergutet.
Anmerkung

Die durch den weiteren Baufortschritt nicht mehr zuganglichen Bauteile (Teilleistungen) missen vor
Fortsetzung der Arbeiten durch den AG begutachtet werden. Die férmliche Abnahme der
Gesamtleistung wird dadurch nicht berthrt.

4.2.3 AuBervertragliche Leistungen

AulBervertragliche Leistungen werden nur auf Weisung des AG ausgeflhrt.
Beim Auftreten von auRervertraglichen Leistungen werden folgende Unterlagen dem AG eingereicht:

1. Leistungsverzeichnis 4-fach, mit Massenvordersatzen, Einheitspreisen sowie Endsumme mit
getrennt ausgewiesener Mehrwertsteuer.
Eine Ausfertigung erhalt die 6rtliche Bauaufsicht des AG.

2. Nachtragskalkulation 2-fach, mit ausfiihrlichen Leistungsansatzen von Lohn, Geraten, Material,
sonstigen Kosten, Nachunternehmern usw..

Bei der Ermittlung der Ansatze wird von der Urkalkulation des Vertrages ausgegangen. Die
tatsachlich angefallenen Kosten fir Materialaufwendungen und andere Fremdleistungen werden
durch Rechnungen oder andere Belege liickenlos nachgewiesen.
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5. ZUSATZLICHE TECHNISCHE VERTRAGSBEDINGUNGEN

Beziehen sich Anforderungen in der Vergabeunterlage auf nationale Vorschriften bzw. nationale
Normen, mit denen europaische Normen umgesetzt werden, europaische technische Zulassungen,
gemein-same technische Spezifikationen, internationale Normen und andere technische
Bezugssysteme, die von europaischen Normungsgremien erarbeitet wurden oder nationale Normen,
nationale technische Zulassungen oder nationale technische Spezifikationen fiir die Planung,
Berechnung und Ausfiihrung von Bauwerken und den Einsatz von Produkten, so werden gleichwertige
Nachweise ebenso anerkannt.

5.1. ANZUWENDENDE ZUSATZLICHE TECHNISCHE
VERTRAGSBEDINGUNGEN

Siehe auch Ziffer 5 des Angebotsschreibens.

VGVF BSW O 2013

Es gelten die ,Anforderungen an den Nachweis der Leistungsfahigkeit von Betonschutzwéanden in
Ortbetonbauweise — Vergleichsverfahren BSW Ortbeton (VGVF BSW O 2013" in Verbindung mit dem
ARS Nr. 18/2013

Bezugsquelle: www.bast.de

,Leitfaden des Kampfmittelbeseitigungsdienstes in Nordrhein-Westfalen fiir die Durchflihrung von
Bohrlochdetektionen und Baubegleitender Kampfmittelraumung gemal Kampfmittelverordnung vom
16.3.2022¢

Bezugsquelle: https://www.brd.nrw.de/themen/ordnung-sicherheit/kampfmittelbeseitigung

Technische Lieferbedinqungen

Technische Lieferbedingungen (TL), die in der Baubeschreibung und in den hier unter Ziffer 5.1
aufgefihrten Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen bzw. Vorschriften (ZTV ...) nicht mit einer
bestimmten Fassung aufgefihrt sind, sind in der zum Eréffnungs- / Einreichungstermin giltigen
Fassung malRgebend.

TL Bitumen-StB 25

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fur Stralenbaubitumen und gebrauchsfertige
Polymermodifizierte Bitumen, Ausgabe 2025 (TL Bitumen-StB 25)

Bezugsquelle: FGSV

TL VBit-StB 22
Technische Lieferbedingungen fiir gebrauchsfertige Viskositatsveranderte Bitumen, Ausgabe 2022
Bezugsquelle: FGSV

TL Gestein-StB 04

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fir Gesteinskdrnungen im Straflenbau, Ausgabe
2004/Fassung 2023

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TL Gab-StB 16/23

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fiir Gabionen im Stralenbau, Ausgabe 2016/Fassung
2023 (TL Gab-StB 16/23)

Bezugsquelle: FGSV

TL BuB E-StB 20/23

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen flr Bodenmaterialien und Baustoffe fir den Erdbau im
Straflenbau, Ausgabe 2020/Fassung 2023 (TL BuB E-StB 20/23)

Bezugsquelle: FGSV

TL Sbit-StB 15

Seite 47 von 67


http://www.bast.de/
https://www.brd.nrw.de/themen/ordnung-sicherheit/kampfmittelbeseitigung

1400 - AUTOBAHN - Baubeschreibung - Vers. (12/25)

Es gelten die technischen Lieferbedingungen fur Sonderbindemittel und Zubereitungen auf
Bitumenbasis, Ausgabe 2015.
Bezugsquelle: FGSV

TL G DSK-StB 15

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fiir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen-
befestigungen, Teil: Gitelberwachung, Teil: Ausfihrung von Dinnen Asphaltdeckschichten in
Kaltbauweise, Ausgabe 2015

Bezugsquelle: FGSV

TL G OB-StB 15

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fur die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen-
befestigungen, Teil: Gutetberwachung, Teil: Ausfiihrung von Oberflachenbehandlungen, Ausgabe
2015

Bezugsquelle: FGSV

TL G DSH-V-StB 15

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fiir die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen-
befestigungen, Teil: Giteldberwachung, Teil: Ausfihrung von Dinnen Asphaltdeckschichten in
HeilRbauweise auf Versiegelung, Ausgabe 2015

Bezugsquelle: FGSV

TL Beton-StB 07

mit Anderungen und Erganzungen gemaR ARS Nr. 04/2013 mit Anlage ,WS-Grund- und
Bestatigungsprifung zur Beurteilung der Eignung von groben Gesteinskérnungen fir die
Feuchtigkeitsklasse WS* sowie mit Anderungen und Ergénzungen gemaR ARS Nr. 04/2022 vom
21.02.2022

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TL NBM-StB 09

Technische Lieferbedingungen fir flissige Beton-Nachbehandlungsmittel, Ausgabe 2009 mit
Anderungen und Ergéanzungen gemal ARS Nr. 05/2022 vom 21.02.2022

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TL Transportable Schutzeinrichtungen 97

mit den Anderungen gemaR ARS 5/1999 vom 15.12.1998 und der Anderung gem&R ARS Nr. 08/2016
vom 11.04.2016.

Bezugsquelle: FGSV

TL-Transportable LSA 2023

Es gelten die Technischen Lieferbedingungen fur transportable Lichtsignalanlagen
Ausgabe 2023

Bezugsquelle: FGSV

TL M 23
mit den Anderungen gemaR Ziffer 5.2.1
Bezugsquelle: FGSV

TL-SP 99
mit den Anderungen gemafR Abschnitt 5.2.2
Bezugsquelle: FGSV

TL Geok E-StB
Nach ARS 12/2019 des BMV
Bezugsquelle: FGSV

TL/TP-ING

Nach ARS 21/2025 des BMV
Bezugsquelle: BASt
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Technische Priifvorschriften

Technische Prufvorschriften (TP), die in der Baubeschreibung und in den hier unter Ziffer 5.1
aufgefihrten Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen bzw. Vorschriften (ZTV ...) nicht mit einer
bestimmten Fassung aufgefihrt sind, sind in der zum Eréffnungs- / Einreichungstermin gultigen
Fassung mafigebend.

TP Griff-StB (SRT)

Technische Prifvorschriften fir Griffigkeitsmessungen im StralRenbau; Teil Messverfahren SRT,
Ausgabe 2021.

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TP Griff-StB 07 (SKM)

Technische Prufvorschriften fir Griffigkeitsmessungen im Strallenbau; Teil: Seitenkraftmessverfahren
(SKM), Ausgabe 2007 mit Anderungen und Erganzungen gemaR Anlage 1 zum ARS Nr. 13/2020 vom
18.Mai 2020.

Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TP Eben- beriihrende Messungen

Technische Prifvorschriften fiir Ebenheitsmessungen auf Fahrbahnoberflachen in Langs- und
Querrichtung  Teil berihrende Messungen, Ausgabe 2017, mit ARS Nr. 17/2018
Bezugsquelle: FGSV bzw. VKkBI-Verlag

TP Eben - Beriihrungslose Messungen fiir den Bauvertrag, Ausgabe 2025

Technische Prifvorschriften flr Ebenheitsmessungen auf Fahrbahnoberflachen in Langs- und
Querrichtung, Teil: Berlhrungslose Messungen fiir den Bauvertrag, Ausgabe 2025
Bezugsquelle: FGSV bzw. VkBI-Verlag

TL/TP-ING

Nach ARS 21/2025 des BMV
Bezugsquelle: BASt
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Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen

ZTV Verm — StB 01, Ausgabe 2001

Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur die Bauvermessung im Stra3en- und
Briickenbau, Ausgabe 2001

Bezugsquelle: FGSV

ZTV E-StB 17

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Erdarbeiten im Stralenbau, Ausgabe
2017

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Ew-StB 25

Zusatzliche  Technische  Vertragsbedingungen und  Richtlinien fir den Bau von
Entwéasserungseinrichtungen im Stralenbau, Ausgabe 2025

Bezugsquelle: FGSV

ZTV La-StB 18

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Landschaftsbauarbeiten im
Stralenbau, Ausgabe 2018

Bezugsquelle: FGSV

ZTV SoB-StB 20

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Schichten ohne
Bindemittel im Strallenbau, Ausgabe 2020 mit Korrekturblatt Stand: Mai 2021

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Asphalt-StB 07/13

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Verkehrsflachen-
befestigungen aus Asphalt, Ausgabe 2007/Fassung 2013

Bezugsquelle: FGSV

ZTV BEA-StB 09/13

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsflachenbefestigungen — Asphaltbauweisen, Ausgabe 2009/Fassung 2013

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Beton-StB 07

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von Tragschichten mit
hydraulischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton, Ausgabe 2007

Bezugsquelle: FGSV

ZTV RDO Beton-StB 20

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur den Bau von Betondecken im
Oberbau von Verkehrsflachen bei Anwendung der RDO Beton, Ausgabe 2020

Bezugsquelle: FGSV

ZTV BEB-StB 15

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die bauliche Erhaltung von
Verkehrsflachenbefestigungen — Betonbauweisen, Ausgabe 2015

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Fug-StB 15

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Fugen in Verkehrsflachen, Ausgabe
2015

Bezugsquelle: FGSV

ZTV Pflaster-StB 20

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien zur Herstellung von Verkehrsflachen mit
Pflasterdecken, Plattenbelagen sowie von Einfassungen, Ausgabe 2020

Bezugsquelle: FGSV
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ZTV-ING

Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Ingenieurbauten,

Ausgabe August 2025

Bezugsquelle: BASt, VkBI-Verlag bzw. FGSV fiir die Teile 6-1 bis 6-5, 6-7 und 7-4 der ZTV-ING

ZTV-BEL-B, Teil 3
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir das Herstellen von Briickenbelagen
auf Beton (ZTV-BEL-B)

- ZTV-BEL-B 3/95 - Teil 3 Dichtungsschicht aus Fliissigkunststoff, Ausgabe 1995

- TL-BEL-B 3/95 — Technische Lieferbedingungen fur Baustoffe zur Herstellung von Bruickenbelagen
auf Beton mit Dichtungsschicht nach ZTV-BEL-B, Teil 3, Ausgabe 1995

- TP-BEL-B 3/95 — Technische Prifvorschriften flir Baustoffe zur Herstellung von Briickenbelagen
auf Beton mit Dichtungsschicht nach ZTV-BEL-B, Teil 3, Ausgabe 1995
Bezugsquelle: FGSV

- TP-BEL-EP - Technische Priifvorschriften fiir Reaktionsharze fiir Grundierungen, Versiegelungen
und Kratzspachtelungen unter Asphaltbelagen auf Beton, Ausgabe 1999

TL-BEL-EP - Technische Lieferbedingungen fir Reaktionsharze fur Grundierungen,
Versiegelungen und Kratzspachtelungen unter Asphaltbelagen auf Beton, Ausgabe 1999
Bezugsquelle: FGSV

M EBGS-LSW

Merkblatt Uber Entwurfs- und Berechnungsgrundlagen fiir Grindungen und Stahlpfosten von
Larmschutzwanden und Uberflughilfen an Stralen, Ausgabe 2018

Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS) Nr. 15/2018 des Bundesministers fur Verkehr und
digitale Infrastruktur vom 17.08.2018 (verdffentlicht im Verkehrsblatt Heft 18/2018 vom 29. 09. 2018).
Bezugsquelle: FGSV

ZTV VZ 2011

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur vertikale Verkehrszeichen, Ausgabe
2011, Aligemeines Rundschreiben Strallenbau (ARS) Nr. 9/2011 des Bundesministeriums fir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung

Bezugsquelle: FGSV

ZTV-M 13

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Markierungen auf Strallen, Ausgabe
2013

Bezugsquelle: FGSV

ZTV-SA 97

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen
an StralRen, Ausgabe 1997

Bezugsquelle: FGSV

mit ,Allgemeinem Rundschreiben Strallenbau Nr. 18/1999“ (ARS Nr. 18/1999) des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau und Wohnungswesen vom 17. August 1999:

Abschnitt 6.11.1 der ZTV-SA wird durch die im ARS Nr. 18/1999 angegebene Fassung ersetzt.
Bezugsquelle: VkBI-Verlag

ZTV-transportable LSA 2023

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur transportable Lichtsignalanlagen
Ausgabe 2023

Bezugsquelle: FGSV

ZTV FRS 2013, Fassung 2017

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Fahrzeug-Ruckhaltesysteme
(ZTV FRS 2013, Fassung 2017)

Bezugsquelle: FGSV

Mit Anderungen und Erganzungen gemal Abschnitt 1.1.1 StraRenbau; Ausstattung.

Die in Abschnitt 1, Absatz 11 der ZTV FRS aufgefiihrten Unterlagen sind dem AG spéatestens 2 Wochen
vor Beginn der Ausfiihrung vorzulegen.
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Weitere Technische Vertragsbedingungen

RE-ING

Richtlinien fir den Entwurf, die konstruktive Ausbildung und Ausstattung von Ingenieurbauten
Teil 2-2, Anhang A, Planungshilfen fur Stahl- und Verbundbriicken

ARS 03/2025, Fassung Dezember 2024

Bezugsquelle: BASt

BEM-ING, Teil 1, Abschnitt 2 (zur probeweisen Anwendung)

Regelungen und Richtlinien fiir die Berechnung und Bemessung von Ingenieurbauten
Teil 1: Berechnung und Bemessung von Brlicken

Abschnitt 2: Betonbriicken

Fassung 2025/05 (Entwurf)

Nach Anwendungsregeln des Obmannschreibens 2025-09 des BMV

Bezugsquelle: BASt

Verzeichnis der Bezugsquellen:

FGSV : FGSV-Verlag GmbH
Wesselinger Strale 17
50999 Kéln

BASt : Bundesanstalt fir Stralenwesen

Briiderstralte 53
51427 Bergisch Gladbach

VkBI-Verlag : Verkehrsblatt-Verlag Borgmann GmbH & Co. KG
Schleefstral’e 14, 44287 Dortmund

5.2. ANDERUNGEN BZW. ERGANZUNGEN ZU DEN ZUSATZLICHEN
TECHNISCHEN LIEFERBEDINGUNGEN

5.2.1. Anderungen bzw. Ergianzungen der TL M

Entfallt

5.2.2. Anderungen bzw. Erginzungen der TL SP 99

Der Korrosionsschutz von Schutzplankenholmen Profil A und Profil B kann entweder durch das
Stlickverzinken nach EN ISO 1461 (Ausgabe 10/2009) oder alternativ durch die Verwendung von
kontinuierlich schmelztauchveredeltem Stahlband (,Bandverzinken®) mit Zink (Z)- nach EN 10346-
S250GD+Z600 bzw. mit Zink-Aluminium (ZA)-Uberzug nach EN 10346-S250GD+ZA300 (jeweils
Ausgabe 10/2015) erfolgen.

5.2.3. Prazisierte Regelungen zur TL Transportable Schutzeinrichtungen

Im Folgenden werden die Regelungen der TL Transportable Schutzeinrichtungen 97 fir den Einsatz
prazisiert. Es sind folgende Anforderungen erganzend zu erfillen (nur fir die Systeme, die nicht in
der BASt-Liste der Transportablen Schutzeinrichtungen enthalten sind):

Anforderungen an transportable Schutzeinrichtungen

(1) Transportable Schutzeinrichtungen missen zur Qualifizierung durch Anprallversuche hinsichtlich
der Verschieblichkeit, Durchbruchsicherheit sowie der Gefahrdung von Verkehrsteilnehmern und
Dritten untersucht werden. Die Anforderungen dafiir ergeben sich aus der DIN EN 1317- Teil 1
und Teil 2. Deren Abnahmekriterien missen erflllt und mindestens eine Leistungsklasse
vollstdndig nachgewiesen werden.
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Die Prifungen nach DIN EN 1317- Teil 1 und Teil 2 sind von einem fir die Prifungen nach DIN
EN 1317 akkreditierten Priflabor durchzufuhren.

Modifikationen, d.h. Anderungen gegeniiber dem Priifmuster, von gepriiften temporaren
Schutzeinrichtungen sind ohne Anprallversuch nicht zulassig.

Sind zwei Anprallprifungen zur Erreichung einer Aufhaltestufe erforderlich, sind beide Versuche
an der identisch aufgebauten Schutzeinrichtung durchzufiihren. Dies ist vom Priifinstitut zu
bestatigen.

Der Prifbericht nach DIN EN 1317 fir temporare Schutzeinrichtungen muss ergénzend zu den
Anforderungen der DIN EN 1317 mindestens enthalten:

(a) Hersteller oder Importeur,
(b) grundlegende Malle und Gewichte einschlie3lich Toleranzangaben,

(c) Montageanleitung, die den grundsatzlichen Aufbau der transportablen Schutzeinrichtung
beschreibt

(d) ggf. eine Materialspezifikation fur Kunststoffteile,
(e) gdf. detaillierte Zeichnungen fiir spezielle Konstruktionsteile,

(f) Angaben zum gepriften System wie Aufstelllange, Endverankerung, besondere
Ausstattung,

(g) Einzelergebnisse der Prifungen beziiglich der Anforderungen an TSE (u.a.
Fahrbereitschaft, geldste Teile, dynamische Querverschiebung)

(h) Bestatigung der Erfiillung der Anforderungen.

Der Hersteller muss folgende Prifungsdokumentation, die vom Priflabor tber die
Anprallprifung ausgestellt wird, vorlegen:

(a) Priufbericht und Videos der Anprallprifungen nach DIN EN 1317

(b) Bestatigung des Priflabors, dass die geprifte temporare Schutzeinrichtung den
Zeichnungen entspricht und gemaR den Angaben in der Einbauanleitung auf dem
Prifgelande aufgestellt wurde.

(c) Bestatigung des Priflabors, dass die Bauteile der gepriiften temporaren Schutzeinrichtung
hinsichtlich der Anforderungen an die Stoffe, die Verbindungsmittel und der Abmessungen
mit den Angaben in den Zeichnungen und der Systembeschreibung tbereinstimmen. Hierzu
ist fur die wesentlichen Bauteile der TSE eine Materialanalyse des gepruften Systems
erforderlich und die Ubereinstimmung vom Prifinstitut zu bestéatigen.

(d) Bestatigung des Priiflabors, dass alle Anforderungen eingehalten und von der temporaren
Schutzeinrichtung erfillt wurden.

Bei den Prifungen TB 21 und TB 22 muss das Fahrzeug nach dem Anprall noch bedingt
fahrbereit sein. Dabei dirfen anprallende Fahrzeuge nicht so stark beschadigt werden, dass der
Fahrer keine Kontrolle mehr tiber das Fahrzeug ausiiben kann. Die Fahrbereitschaft ist vom
Prifinstitut zu beurteilen.

Fahrzeuginsassen und Dritte durfen dabei nicht gefahrdet werden. Das bedeutet, es dirfen
keine vollstandig geldsten Teile von Schutzeinrichtung oder Fahrzeug im Anprallversuch
auftreten. Schutzeinrichtungen der Aufhaltestufen T1, T2 und T3 (kleiner Anprallwinkel) missen
die Anprallheftigkeitsstufe A nachweisen. Schutzeinrichtungen fur normales (N2), héheres (H1,
H2) oder sehr hohes Ruckhaltevermdgen (H4b) mussen die Anprallheftigkeitsstufe A oder B
nachweisen.

Wegen der besonderen Verhaltnisse in Arbeitsstellen ist neben dem tatsachlich ermittelten
Wirkungsbereich oder der Klasse gemal Tabelle 4 der DIN EN 1317-2 die dynamische
Querverschiebung in der Prifung zu ermitteln und im Prifbericht anzugeben. Zwischen
entgegengesetzt gerichteten Verkehrsstromen darf die dynamische Querverschiebung beim
leichten Fahrzeug (TB 11, TB 21, TB 22, TB 31) unabhangig vom Wirkungsbereich maximal 50
cm betragen.

Samtliche Teile der temporaren Schutzeinrichtung mit einer Masse von mehr als 2 kg, die sich
im Anprallversuch vollstédndig gel6st haben, sind nach DIN EN 1317-2 zu identifizieren, zu
lokalisieren und vollstandig im Prifbericht zu dokumentieren.
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(11) Temporare Schutzeinrichtungen mit vollstédndig geldsten Teilen von je mehr als 2 kg sind nicht
zulassig.

(12) Temporare Schutzeinrichtungen missen hinsichtlich der Bauteile, der Verbindungsmittel und der
Dauerhaftigkeit mit den Prifmustern aus der Anprallpriifung tbereinstimmen.

(13) In der Anprallpriifung ist eine ausreichende Priflange zu gewahrleisten. Die Priflange wird
durch den Hersteller vorgegeben.

(14) Die Mindestlange, die Mindestlange bei Kraftschluss und die Maximallange ergeben sich aus
der in der Anprallpriifung verwendeten Anfangs- und/oder Endverankerung und dem Verhalten
der Schutzeinrichtung beim Anprallversuch (Definitionen siehe Liste transportabler
Schutzeinrichtungen unter:
https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Qualitaetsbewertung/Listen/pdf/liste-tse-
2020.pdf?__blob=publicationFile&v=5.)

(15) Die Prifungen der Eigenschaften der Reflektoren (siehe Abschnitt 2.1 der TL TSE 97) sind von
einem fir Messungen nach DIN EN 12899 Teil 1 oder Teil 3 oder fir Messungen nach DIN
67520 akkreditierten Priflabor durchzufiihren und in einem Prifbericht zu dokumentieren.

(16) Sofern gemal dem Allgemeinen Rundschreiben Strallenbau Nr. 05/1999 vom 15. Dezember
1998 eine Kipp-Prifung der transportablen Schutzeinrichtung erforderlich ist, ist diese geman
den Prifbedingungen fir einen Belastungsversuch zur Ermittlung der Kipplange (1999)
durchzufiihren. Die Kipp-Prifung an der transportablen Schutzeinrichtung ist von dem
akkreditierten Prifinstitut durchzufuhren, das auch die Versuche nach DIN EN 1317 an der TSE
durchgefihrt hat. Die Ergebnisse sind in einem gesonderten Prufbericht Gber die Kipp-Prifung
zu dokumentieren und zu bewerten.

(17) Vom Hersteller ist eine Einbauanleitung fiir die Transportable Schutzeinrichtung zur Verfligung
zu stellen.

5.2.4. Anderungen bzw. Erginzungen der TL Beton-StB 07

zu Abschn. 2.1.2 der TL Beton-StB 07 (Gesteinskdérnungen und Baustoffgemische)

Abschnitt 2.1.2 der TL Beton-StB07 beginnend mit Satz 4, Seite 15 ,Fir Gesteinskérnungen, die in
Fahrbahndecken aus Beton verwendet werden sollen,...“ bis einschlieBlich Satz 12, Seite 16 ,Die
Stellungnahme zum Beton muss von einem der Gutachter erstellt worden sein, die die Eignung der
Gesteinskdrnung bestatigt haben.®

ist nicht mehr anzuwenden.

Stattdessen gelten nachfolgende Regelungen:

Der Nachweis der Unbedenklichkeit der gewahlten groben Gesteinskdérnung nach DIN EN 12620 mit
Korngruppen d > 2 mm bzw. des Fahrbahndeckenbetons hinsichtlich der Vermeidung einer
schadigenden Alkalireaktion ist gemaR einer der drei nachstehenden Verfahrensbeschreibungen zu
fuhren. Zum Nachweis ist eine, den jeweiligen Anforderungen und dem vorhandenen zeitlichen Vorlauf
angepasste Variante durch den Auftragnehmer auszuwahlen,

Verfahrensbeschreibungen (V1 bis V3)

(V1) Der Nachweis der Eignung einer konkreten Betonzusammensetzung hinsichtlich der
Vermeidung einer schadigenden Alkalireaktion fir ein bestimmtes Bauvorhaben erfolgt durch
einen vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwickelung (BMVBS) bzw. von der
Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt) anerkannten AKR - Gutachter. Art und Umfang der
Untersuchung liegen im Ermessen des Gutachters. Das konkrete Bauvorhaben ist im Gutachten
zu benennen.

Erfolgt der Nachweis durch eine AKR — Performance — Prifung, ist mit einer Prifdauer von etwa
neun Monaten zu rechnen.

Der Eignungsnachweis vor Betonierbeginn erfolgt in diesem Fall analog der Bestatigungsprifung
der WS - Grundprufung. Es gelten die gleichen Fristen wie bei der WS — Grundpriifung.

Das Ergebnis der AKR — Performance — Prifung kann fur eine Dauer von vier Jahren fir eine
Bewertung herangezogen werden. Nach Ablauf dieser Frist muss ein erneutes Gutachten erstellt
werden.
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In allen Gbrigen Fallen betragt die Geltungsdauer des Gutachtens maximal zwei Jahre.

(V2) Der Der Nachweis der Eignung grober Gesteinskérnung mit Korngruppen d > 2 mm
einer bestimmten Lagerstatte hinsichtlich der Vermeidung einer schadigenden AKR erfolgt
gemal Anlage ,WS — Grund- und Bestatigungsprifung zur Beurteilung der Eignung von groben
Gesteinskornung fiir die Feuchtigkeitsklasse WS* durch eine baumaRnahmenunab-hangige WS-
Grundprifung im Vorfeld und eine WS — Bestatigungspriifung bei konkretem Bedarf flr eine
BaumaRnahme. Diese Prifungen sind vom jeweiligen Gesteinslieferanten / Betreiber der
Gewinnungsstatte zu veranlassen.

Fur die WS — Grundprifung werden alle fur den Bau von Fahrbahnendecken aus Beton zur
Verwendung vorgesehenen Lieferkérnungen der Gewinnungsstatte zunachst mit einem
Schnelltest nach Teil 3 der Alkali — Richtlinie gepruft. Weiterhin wird von einem AKR —Gutachter
an ausgewahlten Korngruppen die Eignung der Gesteinskérnung hinsichtlich der Vermeidung
einer schadigenden AKR in einem WS —Betonversuch mit einem festgelegten Prifzement und
einem Prifsand untersucht.

Bei bestandener WS — Grundpriifung werden in regelmafigen Abstanden oder rechtzeitig vor
Betonierbeginn WS — Bestatigungsprifungen in Form von Schnelltests nach Teil 3 der Alkali —
Richtlinie durchgefihrt, die dann mit den Ergebnissen der WS — Grundprifung verglichen
werden. Bei unzuldssiger Abweichung der Ergebnisse, die sich auch bei einer wiederholten WS
— Bestatigungsprufung ergibt, obliegt es dem AKR — Gutachter die weitere Vorgehensweise
festzulegen. Der genaue Umfang der Prifung, ihre Durchfiihrung und die Giltigkeit des
Prifergebnisses werden in der Anlage zu diesem ARS geregelt.

(V3) Der Nachweis der Eignung grober Gesteinskdrnungen mit Korngruppen d > 2 mm

Hinsichtlich der Vermeidung einer schadigenden Alkalireaktion fur die Verwendung in
Fahrbahndecken aus Beton erfolgt durch einen AKR —Gutachter auf der Grundlage einer
positiven Beurteilung nach den Verfahrensbeschreibungen (V1) oder (V2). Die positiv bewerteten
Gesteinskoérnungen bzw. positiv bewerteten Betonrezepturen werden in einer Liste gefiihrt, die
der Internetseite der BASt (www.bast.de) zu entnehmen ist. Eine Empfehlung fir weitere
Gesteinskoérnungen in diese Liste ist auf Veranlassung und nach Zustimmung des Auftraggebers
des Gutachters durch den AKR — Gutachter auszusprechen. Alle erforderlichen Unterlagen sind
hierfur bei der BASt einzureichen.

Feine Gesteinskdrnungen (d > 2 mm), die nach Teil2 der Alkali — Richtlinie, Ausgabe 2007 geprift und
Uberwacht werden missen, dirfen nur verwendet werden, wenn sie in die Alkaliempfindlichkeitsklasse
EI-O — EI-OF eingestuft sind und deren Uberkornanteil nicht mehr als 10 M.-% betragt. Das Zertifikat
Uber die Einstufung in die Alkaliempfindlichkeitsklasse ist dem Gutachten flur die grobe
Gesteinskdrnung beizufugen.

Feine Gesteinskdrnungen (d > 2 mm) aus Gewinnungsstatten im Geltungsbereich der Alkali — Richtlinie,
Ausgabe 2007, die nicht nach Teil 2 geprift und Giberwacht werden mussen, diirfen ohne gutachterliche
Beurteilung hinsichtlich Alkaliempfindlichkeit verwendet werden, wenn der Uberkornanteil nicht mehr
als 10M.-% betragt. Bei einem Uberkornanteil von mehr als 10 M.-% darf diese feine Gesteinskérnung
(d > 4 mm verwendet werden, wenn ihre Unbedenklichkeit hinsichtlich einer schadigenden AKR
nachgewiesen wurde. Hierflr ist ein Gutachten von einem anerkannten AKR — Gutachter vorzulegen.

Feine Gesteinskdrnungen aus Gewinnungsstatten auflerhalb des Geltungsbereichs der Alkali —
Richtlinie, Ausgabe 2007, durfen verwendet werden, wenn ihre Unbedenklichkeit hinsichtlich einer
schadigenden AKR nachgewiesen wurde. Hierflir ist ein Gutachten von einem anerkannten AKR —
Gutachter vorzulegen.

Die Geltungsdauer fir dieses Gutachten betragt maximal vier Jahre.

Der Nachweis, in dem die Unbedenklichkeit hinsichtlich der Vermeidung einer schadigenden AKR
bestatigt wird, ist dem Auftraggeber spatestens sieben Tage vor dem Betonieren ergdnzend zur
Erstprifung des fir die Verwendung vorgesehenen Betons vom Auftragnehmer vorzulegen. Dieser
Absatz gilt nur, wenn die Eignung der Gesteinskdrnungen nicht bereits nachgewiesen wurde (s.
Aufforderung zur Angebotsabgabe bzw. EU-Aufforderung zur Angebotsabgabe).

Die fur die Erstellung der AKR — Gutachten anerkannten Einrichtungen sind der Internetseite
www.bast.de zu entnehmen. Die Anerkennung weiterer AKR — Gutachter erfolgt durch das BMVBS
bzw. die BASt. Sobald die Annerkennung des AKR — Gutachters erlischt, verlieren die entsprechenden
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Gutachten ihre Gultigkeit.

Alle erforderlichen Unterlagen, Priifergebnisse sowie Gutachten inklusive des Formblattes ,Eignung
von Gesteinskornung bzw. von Betonzusammensetzungen fiir Betonfahrbahnendecken® sind bis
Betonierbeginn von der zustandigen Auftragsverwaltung an folgende Adresse zu senden:

Bundesanstalt fir Stralenwesen (BASt),
Referat ,Betonbauweisen, Larmmindernde Texturen®,
BruderstralBe 53, 51427 Bergisch Gladbach und / oder per E-Mail an AKR@bast.de

Ebenfalls an diese Adresse sind die positiven Gutachterbeurteilungen zu senden, wenn die
Gesteinskdrnungen auf der Liste nach (V3) gefuhrt werden sollen.

5.2.5. Anderungen bzw. Ergianzungen der TL Bitumen
Entfallt

5.2.6. Anderungen bzw. Erginzungen der TL Asphalt StB 07/13

Zu Abschnitt 2.2 Bindemittel

Bei Verwendung von Viskositatsveranderten Bitumen muissen diese den ,Technischen
Lieferbedingungen fiir gebrauchsfertige Viskositatsveranderte Bitumen® (TL VBit-StB) entsprechen.

Zu Abschnitt 2.3 Zusatze
Produkte zur Temperaturabsenkung aus

e der ,Erfahrungssammlung Uber die Verwendung von Fertigprodukten und Zusatzen zur
Temperaturabsenkung von Asphalt der Bundesanstalt fiir Strallenwesen (BASt):
(,Erfahrungssammlung TA®, https://www.bast.de) in der aktuell giltigen Fassung, sind ohne weitere
Einsatz-Nachweise flr eine Verwendung zugelassen. Dies gilt nicht fiir die dort aufgeflihrten
Zusatze. Diese Produkte sind in der Erstpriifung durch konkreten Verweis auf den Listeneintrag bei
der BASt auszuweisen.

Zu Abschnitt 3 J,Anforderungen an Asphaltmischqut”

Die in den Tabellen 4 bis 8 der TL Asphalt-StB 07/13 aufgefihrten Bindemittelarten und -sorten der
TL Bitumen-StB gelten nicht. Stattdessen ist die Anlage zu dem ARS Nr. 13/2025 des BMV zu
beachten.

Im Vorgriff auf das kiinftige Asphaltregelwerk gelten die resultierenden Bindemittelarten und -sorten in
Abhangigkeit von der zu erwartenden Beanspruchung und vom Anwendungsfall eines der in der Tabelle
1 der Anlage ,Einsatz und Erprobung von temperaturabgesenktem Asphalt bei der Herstellung von
Verkehrsflachen® zu dem ARS Nr. 13/2025 des BMV in eckigen Klammern zusammengefihrten
Bitumenpaares (z.B. [30/45 // 35/50 VL]). Als Bitumenpaar werden Bitumen nach den TL Bitumen-StB
und nach den TL VBit-StB verstanden, deren Verwendung zu einem technisch gleichwertigen
Asphaltmischgut fuhren.

Die aufgefiihrten resultierenden Bindemittelarten und -sorten sind durch den Kennwert Aqui-
Schermodultemperatur gekennzeichnet. Hierbei sind auch zugegebenes Asphaltgranulat und/oder
zugegebene Zusatze bericksichtigt.

Zu Abschnitt 3.1.1 ,Verwendung von Asphaltgranulat*
Der dritte und die folgenden Absatze werden durch die nachfolgenden ersetzt.

Bei der Verwendung von Asphaltgranulat ist eine fur den Einsatzbereich ausreichende GleichmaRigkeit
erforderlich. Die GleichmaBigkeit ist mit Hilfe der Spannweite von Merkmalen bestimmter Kornanteile
sowie des Bindemittelgehaltes und der Aqui-Schermodultemperatur des Bindemittels zu beurteilen.
Bei Verwendung von Asphaltgranulat ist fir die Berechnung der Aqui-Schermodultemperatur
Tmix(G*=15kPa) folgende Gleichung anzuwenden:

Tmix(G*=15kPa) = a-*-T1(G*=15kPa) + b * T2(G*=15kPa)

Dabei sind:

Tmix(G*=15kPa) berechnete resultierende Aqui-Schermodultemperatur des Bindemittels im
Asphaltmischgut,

T1(G*=15kPa) Aqui-Schermodultemperatur des aus dem Asphaltgranulat riickgewonnenen
Bindemittels,
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T2(G*=15kPa) mittlerer Wert der Aqui-Schermodultemperatur der Sortenspanne des vorgesehenen
Bitumens nach den TL Bitumen-StB,

aundb Massenanteile des Bindemittels aus dem Asphaltgranulat (a) und des vorgesehenen
Bitumens (b) mita+ b =1.

Bei mehr als einem eingesetzten Asphaltgranulat ergibt sich T+1(G*=15kPa) als gewichtetes Mittel der

jeweiligen Aqui-Schermodultemperaturen im Verhaltnis der Massenanteile der jeweiligen Bindemittel

der eingesetzten Asphaltgranulate.

Bei Verwendung von Bitumen nach den TL VBit-StB sowie bei 45/80-65 A und 65/105-70 A ist die Aqui-
Schermodultemperatur Trick(G*=15kPa) und der Phasenwinkel drick(G*=15kPa) des Gemisches durch
Rickgewinnung experimentell im Labor zu bestimmen.

Dabei sind Trick(G*=15kPa) und &ruck(G*=15kPa) die am riickgewonnenen Bindemittel experimentell
im Labor bestimmte resultierende Aqui-Schermodultemperatur bzw. der entsprechende resultierende
Phasenwinkel des Bindemittels im Asphaltmischgut. Bei der Zugabe von Asphaltgranulat muss
Tmix(G*=15kPa) bzw. Trick(G*=15kPa) des resultierenden Bindemittels innerhalb der Sortenspanne des
geforderten Bitumens nach den TL Bitumen-StB oder den TL VBit-StB liegen.

Hierzu kann entweder

e ein Bitumen mit derselben Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel oder

e ein Bitumen, das hochstens eine Sorte weicher ist als das geforderte resultierende Bindemittel
verwendet werden.

Ein weicheres StralRenbaubitumen als [70/100 // 50/80 VL] — mit Ausnahme von 160/220 bei

Asphaltbeton fiir Asphalttragschichten und fiir Asphalttragdeckschichten sowie Asphaltmischgutarten

unter Betondecken — oder ein weicheres Polymermodifiziertes Bitumen als [45/80-50 A // PmB 45/80

VL] darf nicht verwendet werden.

Bei Asphaltbeton fiir Asphalttragschichten oder flir Asphalttragdeckschichten kann entweder ein
Bitumen mit derselben Spezifikation wie das geforderte resultierende Bindemittel oder ein Bitumen, das
héchstens zwei Sorten weicher ist als das geforderte resultierende Bindemittel, verwendet werden.

Zu Abschnitt 4.1.3 Priifungen im Rahmen der Erstpriifung

Unter Verwendung des ausgewahlten gebrauchsfertigen Viskositatsveranderten Bitumens nach der
Erfahrungssammlung TA der BASt oder des aufgeschdumten Bindemittels sind erweiterte
Erstprifungen am Bindemittel und Asphaltmischgut durchzufiihren. Die erweiterten Erstprifungen und
die Ergebnisse der nachfolgend aufgeflihrten Prifungen werden dem Auftraggeber als Anlage zum
Eignungsnachweis informativ zur Verfligung gestellt:

Bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskositatsveranderten Bitumens nach den TL VBit-StB:

e Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C und zugehériger Phasenwinkel in ° des
rickgewonnenen resultierenden Bindemittels nach den TP Bitumen-StB, Teil 3 (BTSV)

o Phasenlbergangstemperatur des ruckgewonnenen resultierenden Bindemittels mittels
Dynamischem Scherrheometer nach den TP Bitumen-StB, Teil 5 (konstante Scherrate)

¢ Prifungen am Asphaltmischgut:

Tabelle 9: Erweiterte Erstprifungen

Asphalt-
. Asphalt- binderscﬁichten aus Asphalt-
Priifung deckschichten tragschichten
aus SMA, AC | ACBSACBSSG, | " sAcTs
’ SMABS
Einaxialer Druck-Schwellversuch zur
Bestimmung des
Verformungsverhaltens nach den TP X" X -
Asphalt-StB,
Teil 25 B 1
Angabe zum Tieftemperatur-
verhalten nach den TP Asphalt, Teil X X -
46 A (Abklhlversuch TSRST)
Verformungsverhalten des
eingesetzten resultierenden
Bindemittels nach TP Bitumen-StB, X X X
Teil 3 am langzeitgealterten (PAV)
modifizierten Bindemittel

) nicht fiir Asphaltdeckschichten aus AC D DSH-V
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o Verdichtungstemperatur des Marshallprobekdrpers
Bei Verwendung der Schaumbitumentechnologie:

e Aqui-Schermodultemperatur T (G* = 15 kPa) in °C des resultierenden Bindemittels (rechnerisch
ermittelt analog zur bisherigen Vorgehensweise zur Bestimmung des rechnerischen resultierenden
Erweichungspunkt Ring und Kugel nach den TL Asphalt-StB)

e Priifungen am Asphaltmischgut:

Tabelle 10:
Priifung Asphalt Asphalt Asphalttragschichten
deckschichten binderschichten aus
aus SMA, AC ausACBS,ACBS ACTS
SG,SMAB S

Einaxialer Druck-Schwell-versuch

zur Bestimmung des

Verformungsverhaltens nach den XN X -

TP Asphalt-StB,

Teil 25 B 1

Angabe zum Tieftemperatur-

verhalten nach den TP Asphalt, X X -

Teil 46 A (Abkuhlversuch TSRST)

) nicht fiir Asphaltdeckschichten aus AC D DSH-V

Zu Abschnitt 4.1.4 Erstprifungsbericht
Im Erstprufungsbericht sind folgende zusatzliche Angaben erforderlich:

Angabe zum Verfahren der Temperaturabsenkung

Art und Sorte des frisch zugegebenen Bitumens

Verdichtungstemperatur des Marshallprobekérpers

Ergebnisse der zusatzlichen Prifungen nach Abschnitt 4.1.3

Bei Verwendung eines gebrauchsfertig Viskosititsveranderten Bitumens nach TL VBit-StB:
o Artund Sorte des resultierenden Bindemittels

¢ Bei Verwendung der Schaumbitumentechnologie:

o Artund Sorte des resultierenden Bindemittels

5.3. ANDERUNGEN BZW. ERGANZUNGEN ZU DEN ZUSATZLICHEN
TECHNISCHEN PRUFBEDINGUNGN

5.4. ANDERUNGEN BZW. ERGANZUNGEN ZU DEN ZUSATZLICHEN
TECHNISCHEN VERTRAGSBEDINGUNGEN

5.4.1. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV Asphalt-StB 07/13

> Entfallt

5.4.2. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV E-StB 17

Abschnitt 1.4. (Baustoffe)
Wenn der Einbau von Boden mit Fremdbestandteilen nach Abschnitt 1.4.4 zulassig ist, gelten hierfur
die Regelungen gemal Abschnitt 2.3 der TL BuB E-StB analog.

Abschnitt 1.6.4 (Eigeniiberwachungspriifungen)
Die Ergebnisse der Probeverdichtung und die Arbeitsanweisung sind unverziiglich nach Durchflihrung
der Versuche dem Auftraggeber zu tGbergeben.

Die geplante Durchfihrung der Eigentiberwachungsprifung zum Nachweis der erzielten Verdichtung
bzw. des Verformungsmoduls auf dem Planum ist dem Auftraggeber rechtzeitig vor der Durchflihrung
der Versuche (mindestens 24 Stunden vor Durchfiihrung) bekannt zu geben.
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Die Versuche muss ein in den Untersuchungsmethoden der Bodenmechanik geschulter Techniker oder
ein Baustoffprufer (Fachrichtung Geotechnik) des Auftragnehmers durchfuhren.

Die Ergebnisse der Eigeniiberwachungsprifungen mit dem dazugehorigen Versuchsprotokoll sind
unverziglich nach Durchfiihrung der Versuche dem Auftraggeber zu ibergeben, damit das Priflos
durch den Auftraggeber angenommen bzw. zuriickgewiesen werden kann. Das Tagesprotokollheft ist
dem Auftraggeber vorzulegen.

Die Dokumentation und die Vorlage der Eigenliberwachungsprifungen erfolgt gemaf Anlage/Formblatt
5.6.6 der "Formblatt Verdichtungs- und Tragfahigkeitswerte".

Abschnitt 1.9 (Abrechnung)

- Bodenaustauschmaterial -

Bei einer Abrechnung von Bodenaustauschmaterial nach Einbauprofilen in m3 wird ein eventuell
entstehender Mehrverbrauch durch Eindriicken des Bodenaustauschmaterials in den Untergrund nicht
bertcksichtigt.

- Verfiillen, Hinterfillen, Uberschitten -

Sofern in der Leistungsbeschreibung nichts anderes festgelegt ist, gilt:

Das Hinterfiillen und Uberschiitten von Bauwerken und Rohrleitungen wird nicht als eine gesonderte
Teilleistung vergltet; die Massen werden als Auftragsmassen mit aufgemessen.

- Grabenaushub -
Bei der Verlegung von Glockenmuffenrohren wird bei der Abrechnung ein Arbeitsraum fur die
Rohrverbindungen, abweichend von Abschnitt 4.2.8 der DIN 18 300 nicht berucksichtigt.

- Rohrleitungen -

Fur Rohrleitungen in Dammen mit einer Rohrgrabentiefe unter dem Planum bis zu 1,25 m gilt:

Der Erdkoérper ist bis zur Hoéhe des Planums vor dem Verlegen der Rohrleitung herzustellen. Als
Abrechnungstiefe fir den Rohrgrabenaushub gilt die tatsachliche Aushubtiefe von Oberkante
Erdplanum bis zur Rohrgrabensohle.

Fur Rohrleitungen in Dammen mit einer Rohrgrabentiefe unter dem Planum von mehr als 1,25 m gilt:
Der Bodenauftrag ist im Leitungsbereich vor der Rohrverlegung zunéchst bis mindestens 0,30 m tber
den spateren Rohrscheitel durchzufuhren. Als Abrechnungstiefe des Rohrgrabens gilt der Abstand von
Rohrgrabensohle bis max. 0,30 m tiber dem Rohrscheitel.

Wird ein anderes Arbeitsverfahren gewahlt, wird ein damit verbundener Mehraufwand (z.B.
Bdschungen, Grabenverbau) nicht gesondert vergutet.

Abschnitt 1.9.3
Messungen zur Setzung des Untergrundes sind rechtzeitig mit dem Auftraggeber abzustimmen.

Abschnitt 3.2 (Bodenmaterial und Baustoffe nach den TL BuB E-StB)
Die TL BuB E-StB gelten nicht fir wasserwirtschaftliche Merkmale.

Fir den Nachweis der Eignung der Materialien sind die Ergebnisse der Gitelberwachung
(Prifzeugnisse der Fremdiberwachung) heranzuziehen.

MaRgebend ist das letzte Priifzeugnis bzw. sind die letzten Priifzeugnisse der Fremdiberwachung,
welche(s) die Ergebnisse aller malgebenden bautechnischen und wasserwirtschaftlichen
Prifparameter enthalten missen/muss.

Stahlwerkschlacken muissen die Anforderungen an die Volumenzunahme der Kategorie 1 gemaf
Tabelle 4 der TL BuB E-StB 20/23 erfullen.

Bodenmaterial und Baustoffe nach TL BuB E-StB sind hinsichtlich ihrer Lage im Bauwerk zu
dokumentieren siehe Abschnitt 15 ZTV E-StB 17.

Abschnitt 4.1 (L6sen und Laden)
Der Einbau von Boden darf erst erfolgen, wenn die Eignungsprifung, die Ergebnisse der
Probeverdichtung und die Arbeitsanweisung vorliegen.

Mit der Abfuhr des Uberschussbodens darf vom Auftragnehmer erst begonnen werden, wenn
sichergestellt ist, dass im Zuge der Baumalinahme noch in gentigender Menge einbaufahiger Boden
fur die Herstellung der Auftragsstrecken gewonnen werden kann.
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Abschnitt 4.3.2 (Anforderungen an das Verdichten)

Beim Einbau von wasserempfindlichem, gemischt- und feinkérnigen Boden, der nicht verfestigt oder
qualifiziert verbessert wird, gilt die Anforderung an das 10 %-Hdchstquantil fir den Luftporenanteil na
von 8 Vol.-%.

Beim Einbau von veranderlich festen Gesteinen gilt die Anforderung an das 10 %-Hdchstquantil fiir den
Luftporenanteil na von 6 Vol.-%.

Abschnitt 4.7 (Bankett)

Gesteinskérnungen fur Bankettbefestigungen missen verwitterungsbestandig sein und duirfen keine
zerfallsempfindlichen Bestandteile enthalten.

Fir den Nachweis der Verdichtung von Bankettbefestigungen mit dem statischen Plattendruckversuch
als indirektes Prufverfahren missen der Verformungsmodul Ev2 > 80 MPa und der Verhaltniswert Ev2
/Ev1 £ 2,3 eingehalten werden.

Abschnitt 5 (Oberbodenarbeiten)

Stark unterschiedliche Oberbdden, z.B. von Acker-, Feuchtwiesen oder Waldflachen, sind getrennt zu
lagern.

Die zur Wiederverwendung vorgesehenen Oberbodenmieten sind im Einvernehmen mit dem
Auftraggeber vor Beginn der Oberbodenandeckung festzulegen.

Abschnitt 6 (Béschungen)
Die Damm- und Einschnittsbdschungen sind mit einer Plangenauigkeit von +/- 5,0 cm, ausgenommen
bei Fels, auszufihren.

Abschnitt 12.4.2.2 (Bodenbehandlungen mit Bindemitteln)
Bodenverfestigungen mit Kalk sind nicht zugelassen.

Abschnitt 14 (Priifung der erzielten Qualitat)
Sofern in der Leistungsbeschreibung nichts anderes festgelegt wird, gilt die Methode 3 als vereinbart.

Dabei ist grundsatzlich eine Probeverdichtung zur Festlegung der Arbeitsanweisung durchzufiihren.

Die erforderlichen Leistungen im Zusammenhang mit den vertraglich geforderten Prifmethoden und
Prufverfahren sind in die Leistungspositionen einzukalkulieren, sofern keine gesonderten
Leistungspositionen ausgewiesen sind.

Abschnitt 14.2.4 (Methode M3)

Die Mindestanzahl der Eigenuberwachungsprifungen in der "Zusammenstellung der Mindestanzahl
der vom Auftragnehmer als Eigenuberwachungsprifung vorzulegenden Verdichtungsnachweise" ist
mafRgebend fur den Nachweis der Verdichtung und ersetzt die in Tabelle 9 der ZTV E-StB 17
vorgesehene Anzahl der Verdichtungsnachweise.

Wenn die vorgenannte Zusammenstellung nicht ausgefullt wurde oder in der Leistungsbeschreibung
nicht enthalten ist, gilt die in der ZTV E-StB vorgesehene Anzahl der Eigenuiberwachungsprufungen.

Abschnitt 14.3 (Priifverfahren zur Ermittlung von VerdichtungskenngroRfen)
Die ausreichende Verdichtung ist generell durch den Verdichtungsgrad Der nachzuweisen.

Nur bei grobkdrnigen Bodengruppen kann fir den Nachweis der Verdichtung der statische
Plattendruckversuch angewendet werden. Hierbei gelten die Richtwerte der Tabelle 10 sowie die
Richtwerte fur die Verhéltniswerte Ev2/Ev1 als Vertragsbestandteil.

Anstelle des statischen Plattendruckversuches ist auch der dynamische Plattendruckversuch
zugelassen. Hierbei gelten die Richtwerte der Tabelle 11 fir die Bodengruppen GW, GI, SW und Sl als
Vertragsbestandteil.

Bei Anwendung des dynamischen Plattendruckversuches ist der Prifumfang zu verdoppein.

Bei Bodenaustausch mit Material der Kérnung 0/100 bzw. 0/200 mit mehr als 35 M.-% Kdorner > 63 mm
sind die erforderlichen Einbauparameter zur Erzielung einer ausreichenden Verdichtung in
Probefeldern zu ermitteln und in einer Arbeitsanweisung festzulegen.

Es ist entsprechend dem ,Merkblatt Uber das Bauen mit und in Fels“, Ausgabe 2015 (FGSV 532),
Abschnitt 6.3 vorzugehen.

Abschnitt 14.4 (Priifen des Verformungsmoduls, ...)
Anstelle des statischen Plattendruckversuches ist bei Béden auch der dynamische Plattendruckversuch
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als Prufverfahren zugelassen. Hierbei gilt:

- Bei einem Untergrund/Unterbau aus grobkdrnigen Béden der Bodengruppe GW, Gl und geforderten
Ev2-Wert von 100 MPa gilt: Evs = 50 MPa.

- Bei einem Untergrund/Unterbau aus grobkoérnigen Boden der Bodengruppe SW, SE, GE, Sl und
geforderten EV2-Wert von 80 MPa gilt: Evd = 40 MPa.

- Der Prifumfang ist zu verdoppeln.

- Sofern der Unterbau/Untergrund aus bindigen/gemischtkdrnigen Bdden besteht oder eine
qualifizierte Bodenverbesserung durchgefihrt wurde, ist vorlaufend eine Kalibrierung (EV2-Wert/
Evd ) nach TP BF-StB E 4 erforderlich.

5.4.3. Anderungen bzw. Ergianzungen zu den ZTV Ew-StB 25
> Entfallt

5.4.4. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV SoB-StB 20

> Entfallt

5.4.5. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV-ING, Ausgabe August 2025

Der in Anlage 1 zum ARS 20/2025 vom 10.10.2025 des BMV aufgefiihrte Stand der jeweiligen Teile
und Abschnitte und die Liste der Hinweise zu den ZTV-ING, Anlage 2 zum ARS 20/2025 vom
10.10.2025 des BMV ist zu beachten.

ZTV-ING Teil 2 Grundbau
Abschnitt 4 Stiitzbauwerke Allgemeines

Abweichend zur ZTV-ING-Ausgabe 08/2025 werden folgende Inhalte des Teil 2 zum
Vertragsbestandteil:
e Abschnitt 4. Nr. 2.3.1
Abschnitt 4 Nr. 2.4.1 (2)
Abschnitt 4. Nr. 2.5.2
Abschnitt 4. Nr. 2.5.3
Abschnitt 4. Nr. 2.6 (gesamter Inhalt)

Nr. 2.6.2 (3) Nachweis Gebrauchstauglichkeit

Die zu erstellenden Verformungsprognosen hat bei Bauwerken der Geotechnischen Kategorie 3 mit
numerischen Berechnungsmethoden und in Abstimmung mit dem Auftraggeber zu erfolgen. In
diesem Zusammenhang werden die Empfehlungen des Arbeitskreises "Numerik in der Geotechnik" —
EANG (DGGT) Vertragsbestandteil.

Nr. 2.6.2 (5) Fiill- /Hinterfiillb6den

Das Widerlager aus bewehrter Erde ist konstruktiv so auszubilden, dass die Bodentemperatur im
Bereich der Kunststoff-Bewehrte-Erde (KBE) -Konstruktion Uber die Lebensdauer 25° C nicht
Uberschreitet.

Fur jedes verwendete Schutt-/Bodenmaterial sind jeweils gesondert die entsprechenden Priifungen
(Eignungsprufung, Baustoffeingangsprifung, Eigentiberwachungspriifung, Eignungsnachweise) zu
erbringen.

Als Bodenmaterial ist nur gitetiberwachtes Bodenmaterial nach TL BuB E-StB der Materialklasse
BM-0 (naturliches Bodenmaterial) zulassig. Im Rahmen der Eignungsprifung ist die Wichte, die
Scherfestigkeit (Reibungswinkel, Kohasion), Kornverteilung, Durchladssigkeit und der Steifemodul zu
untersuchen und im Prifbericht unter Bertcksichtigung der Zieleinbaudichte (Proctordichte Dpr=
100%) anzugeben.

Sofern nicht abweichend zuvor in der Leistungsbeschreibung beschrieben, sind nur nattrliche Béden
mit einem pH-Wert zwischen 4 und 9 zulassig (Grundlage fur CE-Kennzeichnung Produkte, siehe TL
Geok E).

Nr. 2.6.2 (6) Bodenverbesserung
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Eine Verbesserung der Fullbdden mit Bindemittel ist, nicht zugelassen.
Nr. 2.6.2 (9) Vliesstoff

Zur Sicherstellung der Filterwirksamkeit (Bodenriickhaltevermogen, Wasserdurchlassigkeit) und der
Dranleistung ist ein Geotextil einzusetzen (Luftspalt zwischen KBE und Frontelement), das nahe der
oberen Grenze der zulassigen (charakteristischen) Offnungsweite (Oq0) liegt.

Nr. 4.1.1 Uberwachung / Qualititssicherung

Die Dokumentation der Qualitatssicherung fiir die Herstellung der KBE-Konstruktion inkl. Herstellung
der Hinterfullbéden/Dammbereich hat gemafl Abschnitt 15 der ZTV-E zu erfolgen.

Als Prifmethode fir den Einbau der Fill- und Hinterfullbéden ist die Methode M3 nach ZTV-E
anzuwenden. Indirekte Priifverfahren sind nicht zugelassen. Als Prifmerkmal gilt Verdichtungsgrad
Der (Procotordichte). Die Eigenuberwachung nach ZTV-E durch Auftragnehmer ist dem Auftraggeber
zu ubergeben.

Bauwerks-/Projektbezogen sind Einbaubeanspruchungsversuche zu Beginn der BaumalRnahme
gemal ZTV E-StB (Kapitel 3.3.3.2) und TL Geok E-StB (Kap. 4.9.2) durchzufiihren.

Es dirfen nur Geokunststoffe gemafl TL Geok E-StB eingesetzt werden. Der Auftragnehmer Ubergibt
dem Auftraggeber die werkseigene Produktionskontrolle des Geokunststoffherstellers fiir die
eingesetzten Produkte. Die Leistungserklarung (DoP) gemaf Bauproduktverordnung (CPR) ist dem
Auftraggeber zu ibergebenDer Auftragnehmer hat Baustelleingangsprifungen fir die jeweilig
eingesetzten Geokunststoffprodukte unter Berlicksichtigung der relevanten Funktionen (Bewehren,
Trennen, Filtern, und Entwassern) gemal ZTV-E, Tabelle 1, Anhang B durch eine unabhangige
Prifstelle (Kompetenznachweis DIN EN ISO/IEC 17025 oder RAP Stra 4500) durchzufiihren. Die
Baustelleingangsprufung fir die Geokunststoffe sind dem Auftraggeber zu Gbergeben. Aufgrund der
Bedeutung des Produktes (Geokunststoff) fur die Sicherheit des Bauwerks sind hohe
Sicherheitsanforderungen (Probenanzahl) zu Grunde zu legen.

Nr. 4.1.2 (1) Verdichtungserfolg

Als Nachweis des Verdichtungserfolgs des Full- und Hinterfullbodens sind indirekte Prufverfahren
sind nicht zugelassen. Als Prifmerkmal gilt Verdichtungsgrad Drer (Procotordichte). Die
Eigenlberwachung nach ZTV-E durch Auftragnehmer ist dem Auftraggeber zu Gibergeben.

ZTV-ING Teil 3 Massivbau
Abschnitt 2 Bauausfiihrung

Nr. 5.1 (3) Allgemeine Anforderungen

Die folgende Regelung aus ARS 22/2012 ist beim Neubau, Umbau, Instandsetzungen und
Verstarkungen (z.B. Schubverstarkungen, interne / externe Vorspannung,...) von Bricken
anzuwenden:

Es dirfen nur Spannstahle verwendet werden, die der Klasse 1 nach E DIN EN 1992-2/NA, Tabelle 6.4
DE ,Parameter der Ermidungsfestigkeitskurven (Wohlerlinien) fir Spannstahl“ entsprechen. Die Werte
fur Klasse 1 sind durch eine allgemeine bauaufsichtliche Zulassung fir den Spannstahl nachzuweisen.

ZTV-ING Teil 3 Massivbau
Abschnitt 5 Fiillen von Rissen u. Hohlrdumen in Betonteilen

Nr. 2.3.2 Anforderungen an Unternehmer und Personal

Ein Wechsel des standig auf der Arbeitsstelle anwesenden Kolonnenflihrers ist dem Auftraggeber
vorher schriftlich mitzuteilen.

Nr. 5 Abnahme

Im Zusammenhang mit der Abnahme der Arbeiten sind Umfang, Art und zeitliche Abstande von
Uberpriifungen des Erfolges der Fullung von Rissen im Einzelnen mit dem Auftraggeber rechtzeitig
abzustimmen.

ZTV-ING Teil 4 Stahlbau, Stahlverbundbau
Abschnitt 1 Stahlbau
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Als tragende Bauteile von Bricken gelten alle Tragwerksteile, die nicht zu den sekundaren
Konstruktionselementen gemal DIN EN 1993-2 gehoéren. Bei Strallen- sowie  Geh- und
Radwegbriicken sind dies insbesondere alle Bauteile, die gemal der rechnerischen Nachweise im
Grenzzustand der Tragfahigkeit und/oder im Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit an der
Abtragung der Verkehrslasten gemal DIN EN 1991-2 beteiligt sind.

Die Verwendung von Blechen mit mehr als 80 mm Blechdicke bedarf einer Zustimmung des
Auftraggebers.

Fur Bricken ist dem Auftraggeber vor der Materialbestellung ein Materialverteilungsplan einschlie3lich
einer Massenberechnung fur die Haupttragglieder vorzulegen.

Die Blechdicken von geschweil’ten Tragern sind dem Beanspruchungsverlauf anzupassen. Zur
Reduktion der Stahltonnage sind deshalb bei der Werksattfertigung in der Regel zuséatzliche
Schweil3stél3e bzw. Blechdickenabstufungen zu den aus den Lieferabmessungen der Bleche und den
Abmessungen der Fertigungsschiisse ohnehin erforderlichen Sté3en vorzusehen.

Die Verwendung von direkten Kraftanzeigern in vorgespannten Schraubenverbindungen ist nicht
zulassig.

Bei der Herstellung und Montage im Werk und auf der Baustelle sind die Herstell- und
Montagetoleranzen gemaR DIN EN 1090-2 einzuhalten. Bei tragenden Bauteilen von Briicken sind die
Erganzenden Toleranzen der Klasse 2 gemal® Anhang B zu DIN EN 1090-2 einzuhalten. Fir
Stahlfahrbahnen gilt DIN EN 1993-2/NA, Anhang NA.G.

ZTV-ING Teil 4 Stahlbau, Stahlverbundbau
Abschnitt 2 Stahlverbundbau

Nr. 2 Planung und Konstruktion — Zusétzliche Ziffer (7)

(7) Die Musterbeispiele fur die Einbindung der Stahlbauteile in Betonquertrager nach ZTV-ING 4-2,

Anhang A, Bild 4.2.1 gelten vertraglich vereinbart.

Folgende konstruktive Grundsétze sind zu erfillen:

A) Die Unterflansche der Haupttrager sind bei allen Varinaten bis tber die fiktive Auflagerlinie zu
ziehen. Die Mindesteinbindung der Unterflansch wird auf 2/3 des Quertragerquerschnittes
festgelegt

B) Bei allen Varianten befindet sich mindestens eine Schubdulbelreihe des Unterflansches hinter
der fiktiven Auflagerlinie

C) Bei Ausfuihrung der Varianten B und C sind Verbunddubel auf der Ober- und Unterseite des
Unterflansches anzuordnen.

Nr. 3.2 Kopfbolzen

Ergénzende Regelungen zum Schweil3en von Kopfbolzendibeln im Brickenbau gemal ARS 18/2019

Nachfolgend werden erganzend zu DIN EN ISO 14555 und ZTV-ING einige Randbedingungen
festgelegt, die bei der Herstellung von Bolzenschweildverbindungen nach DIN EN ISO 14555 bei Stahl-
und Verbundbricken sowie bei Bolzenschweillverbindungen von anderen ermidungsbeanspruchten
Bauteilen zu beachten sind.

BolzenschweilRverbindungen von Verbundbricken sind mit Ausnahme von begriindeten Einzelfallen
grundsatzlich im Herstellerwerk herzustellen. Begriindete Ausnahmefalle sind z.B. das Aufschweil3en
von Hand an Stellen, an denen aus Transportgriinden Montagelaschen vorhanden sind, die auf der
Baustelle abgetrennt werden. Es handelt sich somit nur um einige wenige Dubel im Verhaltnis zur
Gesamtanzahl der sich auf dem Bauteil befindlichen Dubel. Bei diesen Dubeln ist auch ein
Aufschweillen von Hand unter Beachtung der in ZTV-ING, Teil 4, Abschnitt 2.2 genannten
Randbedingungen und Ausbildung einer Schweilinahtvorbereitung mittels Fase am Bolzenful® zulassig.
Diese Schweilverbindung erfiillt ebenfalls die Voraussetzungen nach DIN EN 1994-2.

Nach DIN EN ISO 14555 ist insbesondere Folgendes zu beachten: Fir das Bolzenschweil3en auf
Verbundbriicken muss der ausfihrende Betrieb eine Qualifikation gemaR Abschnitt 10 der DIN EN ISO
14555 haben. Es missen die umfassenden Qualitatsanforderungen gemaf Tabelle B.1 der DIN EN
ISO 14555 erfiillt werden. Es darf nur gemaR DIN EN ISO 14732 und DIN EN ISO 14555, Abschnitt 6
qualifiziertes Personal eingesetzt werden. Die Eignung des Schweillpersonals flir Verbundbriicken ist
durch regelmaflige Arbeitsprifungen gemafl Abschnitt DIN EN ISO 14555, 14.2 auch fur
anspruchsvolle Schweilpositionen, wie z. B. das Schweillen in der Nahe von freien Randern in PA
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Position, sowie, falls erforderlich, fir Schweilungen in Horizontalposition nachzuweisen. Auf die
notwendige Durchfiihrung und Dokumentation der vereinfachten Arbeitsprifung gemaft DIN EN ISO
14555, Abschnitt 14.3 wird besonders hingewiesen.

Die Anzahl der mangelhaften SchweiBungen nach DIN EN ISO 14555, 14.7 muss bei Verbundbriicken
in der Regel unter 1 % der pro Bauteil aufgeschweil3ten Kopfbolzendubel liegen. Andernfalls sind
MaRnahmen zur Verbesserung der Ausfiihrungsqualitat zu ergreifen (siehe DIN EN ISO 14555, 14.7,
letzter Satz). Wenn der Durchmesser des SchweilRwulstes nicht kleiner als der 1,2fache
Schaftdurchmesser d des Dubels und die kleinste Wulsthéhe nicht kleiner als 0,15 d ist, darf davon
ausgegangen werden, dass die Schweillwulstabmessungen den Richtwerten in DIN EN ISO 13918
noch entsprechen und eine ausreichende Tragfahigkeit sowie eine ausreichende Ermidungsfestigkeit
nach DIN EN 1994-2 gegeben ist und die Schweillung somit als nicht mangelhaft angesehen werden
kann.

In DIN EN ISO 14555 werden in Abschnitt 14.7 MaRnahmen bei mangelhafter Ubereinstimmung mit
den Vorgaben der DIN EN ISO 13918 angegeben, die zunachst fir alle aufgeschweilten
Bolzenverbindungen gelten. Mit Bezug auf die Anforderungen in DIN EN 1994-2 beziiglich der
Ermidungsfestigkeit sind die in DIN EN 14555, Abschnitt 14.7 angegebenen Verfahren bei
Verbundbriicken nur eingeschrankt zugelassen. Bolzen mit mangelhaften Schweiflungen sind in hoch
auf Ermidung beanspruchten Bauteilen grundsatzlich auszutauschen. Ein vollstandiges oder partielles
Ausbessern mit anderen Schweillverfahren ist nicht zuldssig. Wenn in speziellen Fallen das
Bolzenschweiltverfahren mit Hubzindung nicht mehr mdglich ist oder die Bedingungen nach 3 nicht
eingehalten sind, sind die Bolzen mit dem in ZTV-ING, Teil 4, Abschnitt 2.2 angegebenen Verfahren
auszutauschen oder neue Dubel an einer benachbarten Stelle zu setzen. Ein Belassen der Bolzen mit
mangelhaften Schweilfungen und ein Ersatz durch einen zusatzlichen Bolzen ist bei hoch auf
Ermidung beanspruchten Bauteilen nicht zulassig. Mangelhafte Dibel sind kerbfrei zu entfernen (z. B.
oberhalb des Wulstes abtrennen, Rest in Kraftrichtung mit Grundwerkstoff eben abschleifen, ggf.
Kerben/WEZ ausschleifen, Rissprifung durchfiihren).

Als hoch auf Ermidung beanspruchte Bauteile sind die folgenden Bauteile anzusehen:

o alle direkt durch Radlasten beanspruchte Verbundbauteile, wie z. B. Zugbander bei Kastentragern
mit auleren Diagonalen entsprechend der ,Empfehlungen fir die Gestaltung von grofRRen
Stahlverbund-Hohlkastenbriicken® und Quer- und Langstrager zur Abtragung der Verkehrslasten
in die Haupttrager,

e  Verbundbriicken mit kleinen und mittleren Stltzweiten, bei denen die kritische Lange der
jeweiligen Einflusslinie kleiner als 50 m ist und der Ermidungsnachweis der Kopfbolzendiibel
héher als 50 % ausgenutzt ist,

e spezielle Verankerungskonstruktionen bei integralen Bricken, bei denen Krafte Uuber
~>chwertkonstruktionen® in die Widerlager eingeleitet werden und die Verteilung der Dibelkrafte
in den Grenzzustanden der Gebrauchstauglichkeit und der Ermidung unter Berlicksichtigung der
Nachgiebigkeit der Dubel ermittelt werden muss,

Verankerungen von Fahrbahnibergangen und die Verankerung von Lagern, wenn

ermudungswirksame Einwirkungen zu bertcksichtigen sind.

Nr.4 Hinweise fiir Entwurf und Konstruktion

Erganzend zu (3) wird folgendes festgelegt:
Zur Berechnung der SchnittgroRen ist das Verfahren nach DIN EN 1994-2, 5.4.2.3(2) anzuwenden.

ZTV-ING Teil 4 Stahlbau, Stahlverbundbau,
Abschnitt 3 Korrosionsschutz von Stahbauten

Mit dem Obmann-Schreiben 2023-07 wurden die Lander und die Autobahn GmbH des Bundes
aufgefordert, abweichend von den geltenden Regelungen der ZTV-ING 4-3 zukiinftig bei der Planung
von Duplexbeschichtungen eine Sollschichtdicke der organischen Schichten auf der Verzinkung von
insgesamt mindestens 240 pm vorzusehen. Fur die hauptsachlich zur Anwendung kommenden
Duplexsysteme wurden die kinftig anzuwendenden Korrosionsschutzsysteme in einer Tabelle
dargestellt.

Fur Duplexsysteme der ZTV-ING 4-3 sind abweichend zu den derzeitigen Vorgaben der Tabelle A 4.3.2
die folgenden Beschichtungssysteme anzuwenden:
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Stoffe nach Korrosionsschutzsystem NDFT Oberflichen-
TL KOR-Stahlbauten, (um) vorbereitung
Anhang A, Blatt Nr.

Feuerverzinkung Sweep-Strahlen
87/97 1.ZB 2K-EP-EG 80
87/97 2.ZB 2K-EP-EG / 2K-PUR-EG 80
87/97 DB 2K-PUR 80
Spritzverzinkung ¥ Sa3
Versiegelung
87/97 1.ZB 2K-EP-EG 80
87/97 2.2B 2K-EP-EG / 2K-PUR-EG 80
87/97 DB 2K-PUR 80
Feuerverzinkung Sweep-Strahlen
94/95 ZB 2K-EP-EG 160
87/94/95/97 DB 2K-PUR / 2K-EP 80
Spritzverzinkung * Sa3
Versiegelung
94/95 ZB 2K-EP-EG 160
87/94/95/97 DB 2K-PUR / 2K-EP 80

*:  Schichtdicke fiir das jeweilige Bauteil gemaR Anhang A der ZTV-ING 4-3

ZTV-ING Teil 6 Bauwerksausstattung
Abschnitt 4 Briickenbelage auf Stahl und einem Dichtungssystem

Nr. 4.2 Anforderungen an das Personal

Ein Wechsel des standig auf der Arbeitsstelle anwesenden Kolonnenfiihrers ist dem Auftraggeber
vorher schriftlich mitzuteilen.

ZTV-ING Teil 6 Bauwerksausstattung
Abschnitt 9 Riickhaltesysteme

Nr. 2.2.4 Korrosionsschutz

Ergénzend zu (1) Korrosionsschutz wird festgelegt:
»otahlgelander erhalten das Korrosionsschutzsystem 1 oder 3 nach ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3,
Anhang A, Tabelle A 4.3.2, Bauteil Nr. 3.1.b) System 1.

ZTV-ING Teil 8 Weitere Bauwerke
Abschnitt 3 Verkehrszeichenbriicken

Nr. 5.2 Baugruben, Griindungen und Betonsockel und 5.3 FuBpunktverankerungen

Die Bewehrung der Betonsockel wird bis auf die untere Lage der Fundamentbewehrung
heruntergeflhrt.

Die Ankerschrauben sind vorzufertigen und werden in einer Einbauschablone in die Solllage der Héhen-
und Achsmalle gebracht. Die Anker werden beim Einbau in die Solllage so mit der Bewehrung
verbunden, dass ihre Lage beim Betonieren nicht verandert werden kann.

Alle Ankerschrauben werden mind. 20 cm aus dem Betonsockel herausgefihrt.

Ein nachtragliches Kurzen der Anker ist nicht zugelassen.

Die Anker werden bis auf 10 cm Uber Unterkante Fundament heruntergefihrt, jedoch nicht langer als
2,00 m ausgefihrt. Die Anker haben am unteren Ende Haken.

In diese Haken ist ein Betonstabstahl mind. @ 25 mm einzulegen. Die Stébe werden bis an die Enden
der Fundamentlangsseiten (unterhalb des Anprallsockels) gefuhrt und am Bewehrungskorb befestigt.
An diese Querstabe kann das Erdungsband angeschlossen werden.

Die Schraubverbindungen der Fulpunktverankerungen bleiben sichtbar. Sie werden nicht durch
Kappen abgedeckt.

Nr. 5.4 Verbindung zwischen Riegel und Stiel

Die Riegel- Stiel- Verbindung ist biegesteif auszubilden. Der Riegel muss vollflachig aufliegen.
Gelenkige Ausbildung ist nicht zugelassen.
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Nr. 5.5 Befestigungselemente

Es sind Rahmenkonstruktionen gemafR RIZ VZB 20 einzubauen.

Fur die Schraubverbindungen sind feuerverzinkte Schrauben der Gite 5.6 nach DIN EN I1SO 898 zu
verwenden.

Zwischen Riegel und Halterung ist ein umlaufendes elastisches Distanzband einzubauen. Zum
besseren Einbau kann es an den Ecken unterbrochen sein.

Der statische Nachweis der Rahmenkonstruktion ist erforderlich.

Spannbander sind nicht zugelassen.

Verbindungswinkel zwischen den Verbindungsprofilen (I+E Schiene) an der Schilderriickseite miissen
mit einer Schraubbefestigung ausgefiihrt werden. Die Schrauben missen mit Sicherungselementen
gegen selbsttatiges Losdrehen, wie z.B. mit Keilsicherungsscheiben gesichert sein. Klebeverbindungen
oder eine Befestigung mit Nieten ist nicht zulassig.

Nr. 5.6 Korrosionsschutz

Fir die Tragkonstruktion aus Stahl ist das Korrosionsschutzsystem nach ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3,
Anhang A, Tabelle A 4.3.2, Bauteil Nr. 6, Beschichtungssystem Nr. 1 aufzubringen.

Im Bereich bis 2m Uber Gelandeoberkante wird zusatzlich eine 2. Zwischenbeschichtung (ZB)
aufgebracht. Material wie bei der Deckbeschichtung.

Nr. 5.8 Steigleitern

Bei begehbaren Konstruktionen sind bei den Steigleitern Riickenkdrbe vorzusehen.

5.4.6. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV BEL-B 3/95
> Entfallt

5.4.7. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV-LSW 22

Erganzend zu den ZTV-Lsw 22 ist fir die Grindungen und die Bemessung von Stahlpfosten von
Larmschutzwénden und Uberflughilfen das Merkblatt (iber Entwurfs- und Berechnungsgrundlagen fiir
Griindungen und Stahlpfosten von Larmschutzwénden und Uberflughilfen an StraRen (M EBGS-LSW)
zu berticksichtigen.

Fur den gesamten Bereich der Niederlassung Rheinland wird einheitlich die Windzone 2 nach DIN EN
1991-1-4 Anhang NA.A fur die zu bertcksichtigende Windbelastung von Larmschutzwanden festgelegt.

5.4.8. Anderungen bzw. Ergidnzungen zu den ZTV-SA 97

Abschnitt 5.6.2 Warnleuchten

Hinsichtlich Abschnitt 5, insbesondere 5.6.2 der ZTV-SA 97 gilt die ,Erganzungsprifung von
Warnleuchten gemaf} den Technischen Lieferbedingungen fir Warnleuchten (TL-Warnleuchten 90)*
fur Arbeitsstellen an allen Stralken gemal dem Allgemeinen Rundschreiben Stralienbau Nr. 10/1998
des Bundesministeriums fiir Verkehr (BMV) vom 12. Marz 1998, Az.: StB 13/38.59.10-02/184 BASt 97.
Veroffentlicht im Verkehrsblatt Heft 7 — 1998, Seite 288, Verkehrsblatt-Verlag, Schleefstral’e 14, 44287
Dortmund.

TL-Warnleuchten 90

Die Tabelle 2 und die Punkte 2.2.1 und 2.2.3 der TL-Warnleuchten 90, Ausgabe 1991, Seite 7 und
Seite 8, sind ungultig und werden durch die der vorgenannten ,Ergédnzungsprifung“ des BMV vom 12.
Marz 1998 ersetzt.

5.4.9. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV M 13
» Entfallt

5.4.10. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV Verm-StB 01, Ausgabe 2001
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Die fortlaufende Bestandserfassung (Ziffer 2.3.6, ZTV Verm-StB 01) ist nicht Bestandteil der
beauftragten Bauleistung.

5.4.11. Anderungen bzw. Erginzungen zu den ZTV VZ 2011
> Entfallt

5.5. SONSTIGE ANZUWENDENDE TECHNISCHE REGELWERKE

> Entfallt
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5.6. ANLAGEN / FORMBLATTER
5.6.1.Nachweis der Entsorgung nicht gefahrlicher Abfille

Formblatt Nachweis der Entsorgung nicht gefahrlicher Abfélle

Niederlassung: AuRenstelle: Projektnummer: Zeitraum:
- Rheinland A-P0821-00
=
© n
% % BaumalRnahme: 47-26-xxxx A000, Rahmenvertrag: Instandsetzung LSW rechtsrheinisch
(6]
égf\% Auftragnehmer:
SR =
2 ED i3
W = © | (Name/Anschrift) ,
g 2
© @®
g Abfallschlissel | Abfallmenge Art der Entsorgung (Verwertung: Verwertungsort oder
=
§ | Ordnungszahl/ Kurztext LV:/ (AW | (bitte Einheit | 2uordnungswert /| -y, “x 4 ereitung: A, Beseitigung: Entsorgungsanlage
N Abschnitt Beschreibung Schiiissel) wahlen) Materialklasse B) (Name; Anschrift)
t \Y, A B
IIAII
"All
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(Name, Stempel)

Abfallschlissel | Abfallmenge Art der Entsorgung (Verwertung: Verwertungsort oder
Or?;sncisrﬁﬁh” Li:(:stcz::]er)étibl_%/ (AVV (bitte Einheit lei/cl)z;?enrlijar;lglz \g/g;t/ V, Aufbereitung: A, Beseitigung: Entsorgungsanlage
9 Schiiissel) wihlen) B,) (Name; Anschrift)
t Y, A B
Ort, Datum
Unterschrift AN
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5.6.2.Beschreibung von Homogenbereichen

5.6.3. Formblatt Anmeldung von geféhrlichen Abféllen

Anmeldung von gefidhrlichen Abfillen zur Erstellung von Entsorgungsnachweisen und Begleitscheinen

Die Informationen des Formblatts werden fir die Erstellung von Entsorgungsnachweisen und Begleitscheinen (BGS) im eANV bendtigt.

Es wird darauf hingewiesen, dass:

. Entsorgungsnachweise und Begleitscheine erst nach vollstandiger Angabe der Informationen, erstellt werden kénnen.
. moglichst (wenn absehbar) vier Wochen vor Beginn der Entsorgung, die Entsorgungsnachweise per Mail zu beantragen sind.
. spatestens zwei Wochen vor Beginn der Entsorgung von der Baustelle, die notwendige Anzahl von Begleitscheinen per Mail zu beantragten sind.
. bevor der Entsorgungsnachweis nicht von allen Beteiligten signiert ist, der Abfall noch nicht von der Baustelle entfernt werden darf!
Auftragqgeber:
Auftragnehmer:
MaRnahmen Bezeichnung: .
g Name und Anschrift:
Projekt-Nummer: .
AuRenstelle, Autobahnmeisterei Name Ansprechpartner:
(Anschrift): Telefon Ansprechpartner:
Bauuberwachung (Name, Telefon, E-Mail Ansprechpartner:
Fax-Nummer, E-Mail):
Abfallbezeichnung: Rechnungsbeauftragter (evtl.)
Abfallschliissel aus LV: Name und Anschrift:
Gesamte Abfallmenge laut LV:
Abfallmenge Tagesleistung (evtl.): Name Ansprechpartner:
Abfallanalyse als PDF beilegen 0 Telefon Ansprechpartner:
(notwendig): E-Mail Ansprechpartner:
Ausbau des Abfalls (von Datum/bis Verwendet Rechnungsbeauftragter
Datum, KW): das Programm ZEDAL (Ja/Nein)?:
Bezeichnung der —
Abfallherkunft/Anfalistelle: Bevollmachtigter (evtl.)
(bitte genaue Herkunft angeben, z.B. BAB, Name und Anschrift:
thrtrichtung, Anschnitt, Los, Bauteil,
Kilometrierung, Haufwerk, Adresse, R+H-Wert) Name Ansprechpartner:
Telefon Ansprechpartner:
E-Mail Ansprechpartner:
Verwendet Bevollmachtigter das O Ja
Programm ZEDAL (Ja/Nein)?:

O Nein

Entsorger:
Name und Anschrift der Entsorgungsanlage:

Entsorger-Nr.:
Zertifikat/behordliche Bestatigung das O liegt vor O liegt nicht vor
Entsorger den o.g. Abfall entsorgen darf:
Besitzt Entsorger eine Freistellung zur Prifung | [0 Ja O Nein
durch das Regierungsprasidium/o.a. Behoérde
(Ja/Nein)?

Wenn Ja, Freistellungsbescheinigung O liegt vor O liegt nicht vor
beilegen:

ggf. Annahmekriterien (max.
Belastungsgrenzen, mg/kg, etc.):
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Beforderer

Name und Anschrift:

Beforderer-Nr.:

Zertifikat/Nachweis das Beforderer den o.g. | O liegt vor O liegt nicht vor
Abfallschlissel transportieren darf:

Hiermit bestatige ich die Richtigkeit der Daten wie ausgefullt bzw. wie in dem vorgelegten
Entsorgungsnachweis/Begleitschein im eANV vorgelegt. Die Angaben sind fachlich und

sachlich richtig!

Datum: Unterschrift:
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5.6.4. Formblatt Ubersicht Einbau mineralische Ersatzbaustoffe (MEB) nach ErsatzbaustoffV
Formblatt 5.6.4: Ubersicht Einbau mineralischer Ersatzbaustoffe (MEB) nach Ersatzbaustoffverordnung
Niederlassung: AuBenstelle: Projektnummer: Zeitraum:
NL_Rheinland AS Essen
BaumaRnahme:
Auftragnehmer:
(Name/Anschrift)
ERSERITEA u h Einbaumenge => Kubatur
Lieferschelnnummer Mineralischer Ersatzbaustoff w/oz Kurztext zum Einbau gemaR LS mrfeacktr::ngs- Einbauort
(gemaR EBV) Lv/oz anzeigepflichtig (te= ¥ (z.B. Bauwerksnr., Bauabschnitt, Km und FR, ggf. R-H-Wert)
t B m?
Faktor
Ke=>t/
t=>t
123123123123123 Hiittensand (HS) 10:10:100.120 | 'iCrensandliefem, j 30,25 2,9 1 10,43 Beispiel: A40; FR DO; AS Frillendorf, km xxx
einbauen verdichten
456456456456456 RECYSIG Bttt deCRiasse | 10 o0 1an )| "L llefern, einbaven N 10,00 17 1 5,88 Beispiel: A40; FR DO; AS Frillendorf, km xxx
1(RC-1) verdichten
; A s
789789789789789 Bodenmaterial derKlasse 0% | ) 15 100,140, | Begsereut BG-0* liefem, N 37,00 2,5 1 14,80 Beispiel: A40; FR DO; AS Frillendorf, km xxx
(BM-0*) einbauen verdichten
Ort, Datum
Unterschrift AN Beispiel fiir eine Einbaudoku fir diese MaRnahme (Daten unter projektspez. Daten anpassen)
(Name, Stempel)
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5.6.5.

Formblatt Arbeitsanweisung und Tagesprotokollheft

Vorbemerkungen zur "Anlage Arbeitsanweisung"
und zur "Anlage Tagesprotokollheft"

Allzemeines

Bei den vorliegenden Anlagen handelt es sich um Muster fur die Dokumentation der "Arbeitsanweisung”
und des "Tagesprotokollheft” bei der "Vorgehensweise zur Uberwachung des Arbeitsverfahrens” (Methods)
M3 gem. ZTV E-5tB 17) und gem. TP BF-5tB E3.

Nicht kursiv gedruckte Texte werden ergdnzend zu den vorgenannten ZTV'en zum Vertrogsbestondteil.
Kursiv gedruckte Texte sind informativ.

Die Arbeitsanweisung ist durch den Auftragnehmer (AN] anhand der Ergebnisse der Probeverdichtung und|
Ieef. von Eignungsprifungen gem. ZTV E-5tB 17 und gem. TP BF-5tB E3 zu erstellen. Die Einhaltung der
Arbeitsanweisung ist mittels Tagesprotokollheft zu dokumentieren.

Anlage Arbeitsanweisung

[F=meeeonn G 2o Banae:
iederinzsung:
ontakeperson:

Frojhmummer.
Vertragsnummer-
Einbauort:

Zeitroum der MoBinahme:

Auftragnehmer.

Arbetzanweisung
Bezeichnung/Nr.

A1

Reprasentiert folgendes Priflos

PL1

Datum der Erstellung der
Arbeitssnweisung

‘Art der Schicht

(2.8, Erdbau, Plenum, FSS)
Zulfssige Maximale Dicke der
unverdichteten Schittiage

Verdichtungsgerit
[2.5. Walzentyp. Gewicht,
Ampktude, Frequenz.

Die wvorliegende Anlage dient der Dokumentation der Arbeitsanweisung und des Tagesprotokells. Digl
erforderlichien Mindestangaben (Parameter), die in den folgenden Tabellen der Arbeitsanweisung und des
[Tagesprotokollhefts enthalten simd, sind in Abschnitt 14.2.4 der ZTV E-5tB 17 festgelegt und nichy
werdnderbar. Die Angaben kénnen jedoch, sofern sie in der Leistungsbeschreibung vertraglich vereinbart
werden, durch weitere Parameter ergénzt werden (z.B. GP5-Daten].

Mit bauvertraglicher Vereinbarumg der ZTV E-5tB wird die Dokumentation der Arbeitsanweisung und des
Arbeitsverfahrens mittels Tagesprotokollheft und deren Vorlage zum Vertragsbestandteil. Die Anfoge ist
dem AN bei Auftragsvergobe in digitaler Form im Excel-Format zu Gbergeben.

Das Tagesprotokollheft kann guch zur Dokumentation gem. Abschnitt 15 der ZTV E-5t8 17 dienen. Die
Dokumentation des Arbeitsverfohrens mittels Togesprotokolheft ersetzt nicht die Durchfihrung wnd|
Doku tation der Eig (EL) des Auftragnehmers (AN].

JAnwendung

Die Anlage ist durch den AN mit den entsprechenden Angaben digital zu befillen und im Baufortschritt
fortzuschreiben. Die ausgefullte Anlage ist dem AG mach Aufforderung wvorzulegen. Sofern nicht anders
wereinbart, erfolgt die Vorlage tagesaktuell nach Fertigstellung des jeweiligen Arbeitsverfahrens. Befillen|
und Vorlegen erfolgt in digitaler Form im Excel-Format. Zur Eindeutigkeit ist dem Dateiname der Excel
Austauschdatei die Vertragsnummer voranzustellen und das aktuelle Ubermittlungsdatum anzuschlieRen
(Bzispiel: "23X-2X-30XX - 2024-11-25 - Muster Arbeitsanweisung und Tagesprotokollheft xlsx™).

Die innerhalb der Spalte C der beiden Tabellen voreingetragenen Werte sind Beispiele wund sind|
entsprechend zu entfernen.

Ergdnzende Angaben zur Arbeitsanweisung

Eime max. Priifiosgrdfe van 6.000 m® sollte nicht Gberschritten werden. Bei gréfferen Priiflosen kann somit|

Arbeitsweise beim Einbau
(28 kreusweize Verdichtung,
Uberiappungen. Von Aulen nach
Innen, Abschiussverdichtung
semtizeh]

Anzahl der erforderlichen
Verdichtungziberginge
Material stamm aus
Homagenbereich _

Bodengruppein) gem. DIN 15196

Moterislkiasse gem_ EBV
‘oder Primarbaustoff [P)

Fur das Verdichten zulsssige
Einbauwassergehaltsspanne
Bodenbehandlung mit
Bindemiticin

2.8, Sindemitselort, Bindemiteel-
menge M 41

- Waszeraugabe)

Name des Erstellers der
Arbeitsanweisung

tm]

]

25032005

Erdbau

035

Mischbinder 70/30,

mehr als eine Arbeitsonweisung pro Priiflos erforderiich werden.

Anlage Arbeitsanweisung

[P Rurobann GmbH des Bunder
o
JKontaktperson

Projexmummer
Vertragenummer-
Einbsurt:

Zeitraum der Mafinahme:

Buttragnehmer.

Arbeitzanwsizung
Bezeichnung/Nr.

Aa1

Représentiert folgendes Priifios

PLL

Datum der Erstellung der
Arbeitsanweisung

At der Schicht

[2.8. Erdbnu, Planum, FS5)
Zulzsige Maximale Dicke der
unverdichteten Schittiage (3
Verdichtungsgerst

[2.8. Walzentyp, Gewicht,
Ampiitude. Frequenz.
Geschwindigheit, Bandsgenbreite]

Arbeitzveeise beim Einbau
[28. kreuzweise Verdichtung,
Uberisppungen, Van Aulen nach
Innen, Abzchlussverdichtung
statisch)
Anzshl der erforderlichen
Verdichtungsibergange
Materisl stamme sus
Homogenbereich _

Bodengruppe{n] gem. DIN 18196
Matesislklasse gem. EBY
‘oder Primarbaustoff (P)

Fir das Verdichten ulfissige.
Einbsuwsssergensitspanne

Bodenbehandiung mit
Bindemittein

[2.8. Bindemittelart, Bindemittel-
menge [M.-%1, gzf. Wazssrsugabe]

Name des Ersteliers der

Arbeitzanweizung

25.03.2025

Ercbou

035

Mischinder 70/30,
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Formblatt Verdichtungs- und Tragfiahigkeitswerte

Vorbemerkungen zur
"Anlage Verdichtungs- und Tragfdhigkeitswerte"

Allgemeines

| Die ieg "Anfoge Verdi und Tragfdhigkeitswerte” dient der Dc ion der im Erdbou
(ZTV E-5t8 17) und im ungebundenen Oberbou (ZTV 508-5t8 20) geforderten und erreichten Verdichtungs-
lund Tragfihigkeitswerte.

INicht kursiv gedruckte Texte werden ergdnzend zu den vorgenannten ZTV'en zum Vertrogshestandteil.
|[Kursiv gedruckte Texte sind informativ.

Die Anlage ist zur Dok i fiir die Er i stellung der Eigenii hung (EU) deg]
Auftragnehmers [AN] und der Kontrollpriffungen des Auftraggebers [AG) im Rahmen der beiden o.g. ZTV'en|
zu verwenden.

Das vorliegende Muster kann auch zur Dokumentation gem. Abschnitt 15 der ZTV E-5t8 17 dienen.

Anwendung
Die Anlage ist durch den AN mit den entsprechenden Angaben zu befiillen und mit jeder weiteren erfolgten|
EU fortzuschreiben. Die ausgefilite Anlage ist dem AG in den festgelegten Intervallen vorzulegen. Befiillen
und Viorlegen erfolgt in digitaler Form im Excel-Format. Zur Ei igkeit ist dem Datei der Excel]
hdatei die Verts vor und das aktuelle Ubermittlungsdatum anzuschlieBen|
[Beispiel: "23X-2X-30XX - 2025-03-25 - Anlage Verdichtungs- und Tragfahigkeitswerte xlsx"). Sofern in der]
Leistungsbeschreibung nicht anders vereinbart, erfolgt die Vorlage/Ubermittlung dieser Anlage wichentlich,
=0 lange Eigenilberwachungspriffungen durchgefihrt werden. In beiderseitigem Sinne ist zu empfehlen,

|hierzu einen dfigen Stichtag zu i (Beispiel: "W ich mit Uibermi Freitag"”).
Die innerhalb der Zeilen 12 bis 14 voreingetrogenen Werte sind ispi und sind el u
lentfernen.

Priifmethoden, Priifverfahren, Priiffmerkmale

M1 (statistischer Priifplan)
Prilfmethaden: M2 (FDVK)
M3 (Uiber g des itsverfahrens)
Eine  Priif bezeit die i Varg ise, mit der die Anforderungen an die
Verdichtung und die Trogfdhigkeit ermittelt werden. Die ieg "Anlage 7 und

Trogfihigkeitswerte” bezieht sich im Erdbou ouf die Dokumentation im Sinne einer (berwachung des
Arbeitsverfahrens (Methode M3). Diese Methode ist im Regelfall durch die Baubeschreibung bauvertraglich
vereinbart.

Dichtemessung nach DIN 18125
Proctorversuch nach DIN 18127 / DIN EN 13286-2
Statischer Plattendruckversuch nach DIN 18134

i F nach TP BF-5t8 B 8.3

\Durch Priifverfahren werden die Prij der Verdic gen (z.8. ! D,
Verfermungsmodul E | | ermittelt.

Pril] fahren:

Verdichtungsgrad D

Luftporenanteil n
Statischer Verfarmungsmodul E

Priifmerkmale:

Dynamischer Verformungsmedul E

Vorbemerkungen zur
"Anlage Verdichtungs- und Tragfihigkeitswerte"

Es ist zwischen direkten und indirekten Prifverfahren und -merkmalen zu unterscheiden. im Erdbou gem.
|ZTV E-5t8 gilt grundsdtziich nur der Verdichtungsgrad D ;. (und bei bindigen Bdden mit Feinkerngehalten
(von 2 15 M.-% der Luftporenanteil n ) als direktes Prifmerkmal. Lediglich auf dem Planum sowie auf den
lungebundenen Schichten des Oberbous gem. ZTV 508-5t8 gift ouch der Verformungsmodu! als direktes
Prigfmerkmal.

Verdichtungsanforderungen
Die Anforderungen an die zu erzielenden Verdichtungswerte ergeben sich ous den genannten ZTV'en,
insbesondere aus den folgenden Abschnitten:

— ZTV E-5tB 17: Abschnitte 4.3 (Tabellz 4), 4.5, 4.7, 8.5, 10.3, 11.2, 12.4

— ZTV 508-5t8 20: Abschnitte 2.2 bis 2.7
Bei der EU im Erdbau gilt fiir die Festlegung der Mindestanzah! der durchzufiihrenden Prifungen Tabelle §
der ZTV E-5e8.

(Gem. ZTV E-5t8 und ZTV-50B sind grundsdtzlich direkte Priifmerkmale (s.0.) zu ermittein.

Sollen statt direkter Prifmerkmale indirekte Prifmerkmale ausgefiihrt werden, ist dies in einem|
Erdbaukonzept durch den AN begriindet darzulegen und in beidseitigem Einvernehmen zwischen AG und AN|
vertraglich zu vereinbaren.

(Gem. ZTV E-5t8 17 ist die Anwendung indirekter Prifmerkmale auf grob- bis gemischtkdrnige Bdden mit
[Feinkornanteilen < 15 M.-% beschrankt. Hierbei kann auch von den Richtwerten noch Tabelle 10 und Tabelle
11 der ZTV E-5tB 17 Gebrauch gemacht werden.

Bei der Anwendung von indirekten Profeerfahren und -merkmalen ist eine Kalibrierung zu direkten|
Prifwerfahren wund -merkmalen herzustellen. Die Kalibrierung erfolgt gem. TP BF-5tB E4. Dazu sind die
Zuordnungen zwischen indirekten und direkten Prifmerkmalen nach Tabelle 1 der TP BF-5tB E4 maBgebend )
Die FDWK ist nicht Gegenstand der vorliegenden Anlage. Die in Anhang Al.l und Al.2 der TP BF-5tB E4)
fzerannten Zuordnungen werden nicht zugelassen.
Eine alleinige Anwendung des indirekten Prufverfahrens mit dynamischem Plattendruckwersuch gem. TP BF
518 B3.3 unter Verwendung eines Korrelationsfaktors E,/E,, (Erfahrungswerte oder andere numerische
Zusammenhinge) ohne vorherige Kalibrierung nach TP BF-5tB E4 ist unzuldssig. Eine Zulassung ist nur bei
vorheriger Abstimmung zwischen AN und AG und nur nach vertraglicher Vereinbarung sowie belastbarer|
projektspezifischer Kenntnisse des Zusammenhangs zwischen den eingebauten Bodenparametern [Art,
(Wassergehalt etc ), gewihitem Verdichtungswerfahren und der sich daraus ergebenden Korrelation zum
[direkten Priffmerkmal moglich.

n der varliegenden "Anloge Verdichtungs- und Trogfihigkeitswerte" sind nicht alle mdglichen Zuordnungen
lanwihibar. Bei Bedarf ist die Tobelle projektspezifisch onzupassen.

[Priiflose und Arbeitsanweisung

Priflose sind einvernehmiich zwischen AG wnd AN festzulegen. Fir jedes Priflos ist durch den AN eine
|Arbeitsanweisung gem. Abschnitt 14.2.4 der ZTV E-5t8 17 bzw. gem. TP BF-5tB E3 zu erstelien.

Die Einhaltung der jeweiligen Arbeitsonweisung ist Grundiage fiir die Uberpriifung der erreichten
Verdichtungs- und Trogfdhigkeitswerte. Die Dokumentation der Arbeitsonweisung ist dber die "Muster

|Arbeitsanweisung ™ und “Muster Togesprotokoltheft™ zu fiihren.
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